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Rozdziat |

POSTANOWIENIA OGOLNE

81
Cel i zakres stosowania instrukcji

Instrukcja o technice wykonywania manewrow, zwana dalej instrukcjg Ir-9
podaje zasady i sposéb wykonywania manewréw na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Celem instrukgciji Ir-9 jest okreslenie zasad zapewniajgcych bezpieczenstwo
0s0b, pojazdéw kolejowych i tadunkéw przy wykonywaniu manewrow.

Postanowienia instrukcji Ir-9 nalezy wykorzysta¢ przy opracowywaniu
regulaminéw technicznych i regulaminéw pracy bocznicy kolejowe;j.

Zasady wykonywania manewrow pojazdami kolejowymi wyposazonymi
w urzagdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, zardwno na
torach objetych systemem ERTMS/ETCS poziomu 1, jak réwniez na to-
rach nie objetych tym systemem, nalezy wykonywa¢ wedtug postanowien
okreslonych w ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw z wykorzysta-
niem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 Ir-1a”.%
§2.
Podstawowe definicje

Bocznica kolejowa - droga kolejowa potgczona z linig kolejowa i stuzgca do
wykonywania zatadunku i wytadunku wagonéw lub wykonywania czynnosci
utrzymaniowych pojazdéw kolejowych lub postoju pojazdéw kolejowych oraz
przemieszczania i wigczania pojazdéw kolejowych do ruchu po sieci kolejo-
wej; w skiad bocznicy kolejowej wchodza réwniez urzgdzenia sterowania ru-
chem kolejowym oraz inne urzadzenia zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, ktore sg na niej usytuowane.

Dlugos¢ uzyteczna toru - diugos¢ czesci toru przeznaczona na postoj po-
ciggu lub wagonéw, mierzona pomiedzy punktem ustawienia semafora, tar-
czy zaporowej lub manewrowej a ukresem, koncem odcinka izolowanego,
punktem zwalniajgcym przebieg pociggu, miejscem usytuowania wykolejni-
cy lub miejscem przejazdu kolejowo — drogowego lub przejscia, jezeli s one
czynne w czasie postoju pociggu lub wagonu; jezeli przy torze nie znajduje
sie semafor, tarcza zaporowa lub manewrowa, to diugo$¢ uzyteczng okresla
odlegto$¢ miedzy ukresami.?
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Hamulec postojowy - hamulec, ktéry umozliwia unieruchomienie pojazdu na
postoju; zwykle jest to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrece-
nie kota lub korby.

Hamulec reczny - w wagonie hamulec mechaniczny, ktory umozliwia za-
rébwno unieruchomienie wagonu na postoju (jak hamulec postojowy) jak
i hamowanie wagonu w czasie jazdy; hamulec reczny uruchamiany jest
Z wnetrza wagonu osobowego lub pomostu hamulcowego w wagonie towa-
rowym, przez zakrecenie kofa lub korby.

Hamulec torowy - urzadzenie systemu regulacji predkosci zabudowane
w torze stuzgce do spowalniania biegu odprzegow.

Manewry - wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane
z nimi czynnosci na torach z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggu.

Odprzeg - jeden wagon lub grupa wagondéw potaczonych ze sobg, odcze-
pionych od lokomotywy lub od pozostatych przy tej lokomotywie pojazdéw,
a nastepnie staczanych z gérki rozrzgdowej lub odrzuconych.

Plan pracy manewrowej - przyjety do realizacji porzgdek wykonania pracy
manewrowej, w okreslonym przedziale czasu, ustalony przez kierujgcego
manewrami i podany do wiadomosci uczestnikom manewrdw.

Pocigg - sktad wagondéw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych
z czynnym pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny - osygnalizowany
i przygotowany do jazdy lub znajdujgcy sie w drodze.

Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych ko-
tach po torach kolejowych; pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy
i pojazdy pomocnicze.

Pojazd pomocniczy - pojazd kolejowy, ktérego budowa nie pozwala na wig-
czenie do skladu pociggu, a w szczegdlnosci: maszyny budowlane na ko-
tach, ciggniki szynowe, drezyny i wdzki robocze oraz niektére typy pojazdéw
ratunkowych.

Pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem, z wylgczeniem taboru spe-
cjalnego i pojazdow pomocniczych.s)

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem - maszynista pojazdu trakcyjne-
go, kierowca lokomotywy spalinowej o mocy do 300 KM, drezyny i wozka
motorowego lub maszynista wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do ro-
bét budowlanych i kolejowej sieci trakcyjnej, zwany dalej prowadzgcym po-
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jazd.

Przewoznik kolejowy - przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonu-
je przewozy kolejowe lub $wiadczy ustuge trakcyjna.

Regulamin techniczny - dokument zawierajgcy szczegoétowe postanowie-
nia dotyczace pracy posterunku ruchu lub odcinka zdalnego prowadzenia
ruchu, uwzgledniajgcy warunki miejscowe w zakresie czynnosci zwigza-
nych z prowadzeniem ruchu pociggéw i manewréw.

Rejon manewrowy - obszar stacji wydzielony pod wzgledem organizacji
i technologii manewréw, w ktérym zasadniczo zatrudniona jest jedna dru-
zyna manewrowa z lokomotywg manewrowg lub innym urzadzeniem tech-
nicznym stuzagcym do manewréw.

Rewident taboru - pracownik wykonujgcy czynnosci zwigzane z obstugg
techniczng wagonow, elektrycznych zespotéw trakcyjnych i autobusow
szynowych.

RID - regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw nie-
bezpiecznych.

Rozrzgdzanie wagondw - rozstawianie wagonéw na odpowiednie tory,
najczeséciej w celu zestawiania pociggu.

Sktad manewrowy - pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym
z napedem lub zespot trakcyjny wykonujgcy manewry. Pojazd kolejowy
Zz napedem moze znajdowac sie za, przed lub miedzy pojazdami kolejo-
wymi.

Skiad pociggu - zestawione pojazdy kolejowe bez czynnego pojazdu trak-
cyjnego przygotowane do pociggu lub znajdujgce sie w nim.

Tabor kolejowy - pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania samo-
dzielnie lub w skiladzie pociagu, przeznaczone do przewozu o0soéb i rzeczy
lub stuzace do prac remontowo-budowlanych i ratunkowych.

Wagon z przekroczong skrajnig - wagon zaladowany przesytkg
o przekroczonej skrajni tadunkowej, bgdz wagon o przekroczonej skrajni
taboru kolejowego.

Zat. 2 do SMGS - Zatagcznik 2 do Umowy SMGS - Przepisy 0 przewozie
towaroéw niebezpiecznych do Umowy o Miedzynarodowej Kolejowej Ko-
munikacji Towarowej (SMGS).
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8§ 3.
Cel manewréw

Podstawowym celem manewrdw jest rozrzgdzanie wagonéw, zestawianie
sktadéw pociggow, podstawianie i zabieranie wagonéw na i z punktéw la-
dunkowych, przestawianie pojazdéw kolejowych z jednego toru na drugi
oraz koordynacja jazd manewrowych pojazdéw trakcyjnych luzem.

Pod wzgledem organizacji manewréw stacja moze byé podzielona na
rejony manewrowe.

W jednym rejonie manewrowym dopuszcza sie prace wiecej niz jednej
lokomotywy manewrowej z druzyng manewrowg po uprzednim wzajem-
nym porozumieniu sie kierujgcych manewrami i po uzgodnieniu z pracow-
nikiem posterunku nastawczego.

Podziat stacji na rejony manewrowe, dozwolone sposoby manewrowania
oraz wszelkie ograniczenia dotyczgce manewrdw nalezy wskaza¢ w regu-
laminie technicznym i regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Manewry zasadniczo majg charakter planowy i odbywajg sie na podstawie
omowionego planu pracy manewrowej.

§4.
Sposoby wykonywania manewréw

Stosowane sg nastepujgce sposoby wykonywania manewrow:
1) odstawczy;

2) odrzutem (pojedynczo lub seryjnie);

3) grawitacyjny (z wykorzystaniem sity ciezko$ci).

Odstawianie polega na przestawianiu pojazdéw kolejowych na wyznaczo-
ny tor i ich odczepieniu po zatrzymaniu. Odstawianie moze by¢ wykony-
wane pojazdem trakcyjnym, pojazdem drogowym, podciggarka, przesuw-
nicg wagonowg lub innym urzgdzeniem technicznym przeznaczonym do
przemieszczania pojazdéw kolejowych.

Odrzucanie pojedyncze polega na tym, ze lokomotywa manewrowa, pcha-
jac odprzegniete wagony, przy pewnej okreslonej predkosci zatrzymuje
sie, co powoduje, ze odprzegniete od niej wagony toczg sie dalej samo-
dzielnie na wyznaczony tor.
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Odrzucanie seryjne polega na tym, ze po odczepieniu pierwszego odprze-
gu lokomotywa manewrowa rozpedza sktad manewrowy do predkosci za-
pewniajgcej dojechanie odprzegu do wyznaczonego miejsca, nastepnie
zatrzymuje sie w celu umozliwienia odjechania odczepionego odprzegu
i odczepienia nastepnego odprzegu, po czym znowu zwieksza predkosé
pozwalajgc na odjechanie odczepionego odprzegu.

Sposo6b grawitacyjny polega na staczaniu wagonéw z gorki rozrzgdowej
lub z torow potozonych na spadku.

§ 5.
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

Przy manewrach nalezy zatrudnia¢ pracownikéw posiadajgcych wymaga-
ne kwalifikacje zawodowe.

W wykonywaniu manewrow uczestnicza:

1) pracownicy posterunkéw nastawczych (dyzurny ruchu, nastawniczy,
zwrotniczy);

2) kierownik manewrdw;

3) dyzurny ruchu przewoznika kolejowego;
4) manewrowi;

5) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem.
Kierownikiem manewréw moze byc¢:

1) ustawiacz;

2) kierownik pociggu;

3) dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy przy jazdach bez druzyny ma-
newrowej (§ 10 ust. 28);

4) inny pracownik posiadajgcy kwalifikacje ustawiacza lub kierownika po-
ciggu.

Kierownikowi manewréw moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej
potrzebna liczba manewrowych i innych pracownikéw posiadajacych wy-
magane kwalifikacje do wykonywania manewrow.

Zespot pracownikéw ztozony z kierownika manewrOw i co najmniej jedne-
go pracownika, o ktbrym mowa w ust. 4, nazywa sie druzyng manewrowa.
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Kierownik manewrdéw stosownie do potrzeb i okolicznosci, jezeli posiada
wymagane kwalifikacje, moze wykonywa¢ réwniez czynnosci manewrowe-

go.

Prowadzacy pojazd oraz pracownik posterunku nastawczego powinni zo-
sta¢ powiadomieni, kto jest kierownikiem manewrdow. W przypadku gdy kie-
rownik manewrow przekazuje innym uprawnionym pracownikom kierowanie
lub wykonanie pewnych czynnosci, musi o tym powiadomi¢ zainteresowa-
nych.

Pracownicy biorgcy udziat w manewrach powinni znaé¢ postanowienia
regulaminu technicznego oraz regulaminu pracy obstugiwanej bocznicy
kolejowej, dla rejonu w ktérym wykonujg manewry.

§ 6.
Udziat pracownikéw posterunkéw nastawczych
w wykonywaniu manewrow

Do obowigzkéw pracownikéw posterunkéw nastawczych nalezy:

1) obstuga urzadzen srk i udzielanie zezwolen stosownie do zgdan kie-
rownika manewréw lub wskazan zawartych w karcie rozrzgdowej;

2) koordynowanie jazd manewrowych z uwzglednieniem realizacji planu
pracy manewrowej omowionego z kierujgcym manewrami;

3) wspoipraca z pracownikami przewoznika kolejowego przy realizacji
zadan wynikajgcych z rozktadu jazdy pociggow i planéw wewnetrznych
przewoznika kolejowego;

4) uzgadnianie jazd manewrowych miedzy okregami nastawczymi;

5) sprawdzenie stanu sprawnosci urzadzen sterowania rozrzgdem i tgcz-
nosci w rejonach manewrowych;

6) zapoznanie uczestnikbw manewrdw z ograniczeniami predkosci i in-
nymi ograniczeniami, majgcymi wpltyw na organizacje i bezpieczen-
stwo manewrdw, wynikajgcymi ze stanu infrastruktury.

Obowigzki pracownikéw posterunkéw nastawczych przy jazdach bez dru-
zyny manewrowej w okregu nastawczym polegajg na:

1) koordynowaniu i ustaleniu planu jazdy manewrowej wg potrzeb zgto-
szonych przez prowadzgcego pojazd;
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2) wydaniu zezwolenia na jazde manewrowg, ktére dla prowadzacego
pojazd jest rownoczesnie poleceniem wykonania ruchu manewrowego;

3) obserwacji jazdy manewrowej w obrebie wlasnego okregu nastawcze-
go.
W razie otrzymania polecenia, ktérego wykonanie moze stwarza¢ zagro-

zenie bezpieczenstwa ruchu, pracownik posterunku nastawczego obowig-
zany jest odmowi¢ jego wykonania, podajgc przyczyne.

Podczas manewrdw pracownik posterunku nastawczego powinien zwra-
ca¢ szczegoblng uwage na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a w razie
zauwazenia nieprawidtowosci lub grozgcego niebezpieczenstwa wstrzy-
mac¢ wykonywanie manewrow.

§7.
Obowi gzki kierownika manewréw

Manewry sg wykonywane pod kierownictwem pracownika posiadajgcego
wymagane kwalifikacje tj. kierownika manewréw, ktéry odpowiada za bez-
pieczne i terminowe wykonanie manewrdw.

Przed przystgpieniem do pracy, kierownik manewrdéw powinien:

1) ustali¢ plan pracy manewrowej i zapozna¢ z nim druzyne trakcyjng
oraz obstuge posterunkéw nastawczych;

2) sprawdzi¢ skfad druzyny manewrowej i trakcyjnej i ich przygotowanie do
pracy;

3) dokona¢ podziatu czynno$ci miedzy manewrowych;

4) zapoznac sie ze stanem zajetosci toréw oraz sprawdzié, ktére tory sg za-
mkniete;

5) sprawdzi¢ zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem oraz
czy nie stojg w granicach ukreséow;

6) ustalic miejsce postoju wagonéw wymagajgcych zachowania szcze-
golnej ostroznosci np. z przesytkg nadzwyczajng, z towarami niebez-
piecznymi itd.;

7) sprawdzi¢ stan i liczbe uzywanych przy manewrach ptozéw hamulco-
wych, oswietlenia i urzgdzen tgcznosci.

W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw kierownika manewrow nalezy:
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dopilnowanie terminowego doreczania kart rozrzgdowych zainteresowa-
nym pracownikom;

kierowanie rozrzgdzaniem i zestawianiem pociggow;
dawanie sygnatow manewrowych;

sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych;
zabezpieczanie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem;

obstuga punktéw tadunkowych i bocznic, a w przypadku braku wyzna-
czonych pracownikéw takze przyjmowanie i zdawanie wagonéw — sto-
sownie do ustalen regulaminu technicznego i regulaminu pracy bocznicy
kolejowej;

sprawdzenie pojazdéw kolejowych na podstawie ogledzin wzrokowych,
czy pojazdy te nie posiadajg widocznych usterek dyskwalifikujgcych je
do ruchu. Jezeli kierownikowi nasuwajg sie watpliwosci, co do przy-
datnosci pojazdow do ruchu, to powinien on zasiegng¢ w tym wzgle-
dzie opinii rewidenta taboru, a tam gdzie go nie ma — prowadzacego
pojazd,;

przydzielanie manewrowym toréw do hamowania odprzegow przy roz-
rzgdzaniu wagonéw z goérki rozrzgdowej;

wyznaczanie manewrowych do:

a) obstugi hamulcéw recznych,

b) hamowania odprzegéw przy odrzucaniu,

c) roztaczania odprzegéw za pomocag drgzka, (diugos¢ drgzka nie
powinna przekracza¢ 230 cm),

d) obslugi, przydzielonych regulaminem technicznym i regulaminem
pracy bocznicy kolejowej druzynie manewrowej, zwrotnic i wyko-
lejnic,

e) zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem;

wspoOtpraca z pracownikami przygotowujgcymi drogi przebiegu dla

manewrow;

11) sprawdzenie stanu os$wietlenia rejonu manewrowego przy niedostatecz-

nej widocznosci;?

12
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12) przygotowanie drég przebiegu, zwrotnic i wykolejnic nastawianych
recznie.

Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednooso-
bowo wykonywaé nastepujgce manewry:

1) z wigczonym hamulcem zespolonym:
a) przestawia¢ prozne sklady pasazerskie,

b) przestawia¢ prézne lub zajete przez podréznych wagony silnikowe
i zespoly trakcyjne; podczas przestawiania maszynista powinien
prowadzi¢ pojazd z pierwszej kabiny patrzgc w kierunku jazdy,

c) wycigga¢ bez zmiany kierunku jazdy sklady pociagéw towarowych
z toréw przyjazdowych na tory wyciggowe, z torow kierunkowych na
tory odjazdowe itp.,

d) przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady towaro-
we hieprzekraczajgce 60 osi rzeczywistych; w przypadku przesta-
wiania skladéw pociggowych lub manewrowych na sygnaty manew-
rowe podawane na sygnalizatorach, gdy pojazd trakcyjny wykonujg-
cy manewry i pracownik przestawiajgcy sklad posiada sprawny ra-
diotelefon — mozna przestawia¢ sktady pociggowe lub manewrowe
bez ograniczen diugosci;

2) bez czynnego hamulca zespolonego przestawia¢ grupy wagonow fa-
downych nieprzekraczajgce 8 osi rzeczywistych lub 28 osi rzeczywistych
w przypadku wagonéw préznych;?

3) przemieszcza¢ wagony w obrebie podciggarki wagondw w ilosci okre-
Slonej w regulaminie technicznym (regulaminie pracy bocznicy kolejo-
wej).

Jezeli kierownik manewrdéw wykonuje manewry bez udzialu manewrowego,
nie wolno woéwczas odrzuca¢ pojazdéw kolejowych. Ograniczenie to obo-
wigzuje rowniez w przypadku wykonywania manewrow przez samego ma-
newrowego (na polecenie kierownika manewréw).

Sktady pociggéw nalezy pozostawia¢ w stanie $cisnietych sprezyn zderzako-
wych. W tym celu przed odjazdem pojazdu trakcyjnego nalezy zahamowaé
hamulec reczny w ostatnim pojezdzie kolejowym, $cisngé sktad oraz zaha-
mowac¢ hamulcem recznym najblizszy pojazd kolejowy od pojazdu trakcyjne-
go.

13
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W przypadku zasniezenia lub oblodzenia gtéwek szyn, nalezy przed rozpo-
czeciem staczania lub odrzucania przejecha¢ po tych torach lokomotywg ma-
newrowsg, pchajgc przed nig wagon.

Przed jazdg przez przejazd kolejowo — drogowy (przejécia) nalezy sprawdzi¢
stan czystosci ztobkéw (oblodzenie, zamulenie).z)

Po zakonczeniu manewrdw kierownik manewréw powinien sprawdzi¢, czy
pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukreséw oraz czy sg nalezycie za-
bezpieczone przed zbiegnieciem.

§ 8.
Obowi gzki manewrowego

Przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien:

1) zglosi¢ sie u kierownika manewrdw przepisowo ubrany z potrzebnymi
do pracy przyborami sygnatowymi;

2) na polecenie kierownika manewrow obej$¢ wyznaczone tory
i sprawdzi¢:

a) jaki jest stan zapetnienia kazdego toru i ktére tory sg wolne,
b) czy pojazdy kolejowe sg dopchniete i potlgczone sprzegami,
€) czy nie ma toréw zamknietych dla ruchu,

d) czy pod kotami pojazdéw kolejowych nie ma ptozéw lub innych
przedmiotéw, ktére mogg spowodowaé wykolejenie,

e) czy na torach nie znajduje sie pojazd kolejowy wykolejony, uszko-
dzony, z przesunietym lub uszkodzonym tadunkiem lub pojazdy ko-
lejowe wymagajgce zachowania szczegoélnej ostroznosci,

f) czy ptozy do zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnie-
ciem znajdujg sie na wilasciwym miejscu, w odpowiedniej ilosci
i w odpowiednim stanie,

g) czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukreséw,

h) czy przejazdy kolejowo — drogowe (przejscia) sg wolne od pojaz-
doéw kolejowych, w zlobkach nie ma lodu, piasku i innych zanie-
czyszczeﬁ,z)

i) czy oswietlenie dziata nalezycie,
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j) czy nie ma innych przeszkdd zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego, ludzi i pojazdéw kolejowych.

Informacje o stanie toréw, pojazdéw kolejowych oraz zauwazonych nie-
prawidtowosciach lub przeszkodach, manewrowy powinien zgtosi¢ kierow-
nikowi manewréw po ukonczeniu sprawdzania.

Do obowigzkéw manewrowego nalezy:
1) rozprzeganie i sprzeganie pojazdéw kolejowych;

2) przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez
manewrowych;

3) dawanie sygnatow manewrowych;

4) hamowanie manewrujgcych pojazdéw;

5) zabezpieczanie pojazdow przed zbiegnieciem;
6) luzowanie i rozigczanie odprzegow;

7) obstugiwanie hamulca recznego;

8) inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowg, zlecone przez kierowni-
ka manewréw.

Zwrotnice obslugiwane recznie przez pracownikdw druzyn manewrowych
oznaczone sg dwoma czerwonymi paskami na biatej czesci przeciwwagi. Po-
tozenie przeciwwagi z biatym pétkolem u géry oznacza zasadnicze potozenie
zwrotnicy.

Manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla rozrzadzanych po-
jazdow kolejowych sg odpowiednio nastawione, a pojazd kierowany jest na
wiasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem.

Manewrowy powinien dawa¢ sygnaly samodzielnie w nastepujgcych sytua-
cjach:

1) przed dojechaniem do wagondéw, ktére manewrowy ma potaczyc;

2) gdy na polecenie kierownika manewrdw, wykonuje manewry jednooso-
bowo;

3) celem wstrzymania manewréw w razie grozacego niebezpieczenstwa.

Przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien:
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1) sprawdzi¢, czy nie pozostawiono pojazdéw kolejowych poza ukresami to-
row;

2) zabezpieczy¢ pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem zgodnie z § 14;

3) nieuzyte do zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem
ptozy hamulcowe ztozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu;s)

4) pozawieszac¢ sprzegi hamulcowe (nie powinny zwisa¢ nizej niz 140 mm
ponad gtéwke szyny) na wsporniki.

Wykonanie powyzszych czynnosci nalezy zgtosi¢ kierownikowi manewréw.

Manewrowemu nie wolno oddala¢ sie z wyznaczonego miejsca pracy bez
wiedzy i zgody kierownika manewréw.

Manewrowy podczas wykonywania pracy manewrowej zobowigzany jest
zapewni¢ bezpieczne jej wykonanie, a w razie jakiegokolwiek zagrozenia nie-
zwitocznie powiadomié kierownika manewréw i podjg¢ wszelkie mozliwe $rod-
ki w celu zapobiezenia wypadkowi.

§09.
Obowi gzki prowadz gcego pojazd kolejowy z nap edem

Prowadzacy pojazd powinien obserwowac:
1) sygnaly i wskazniki oraz scisle sie do nich stosowac;

2) czy zwrotnice, wykolejnice, obrotnice, przesuwnice itp. sg prawidtowo
nastawione;

3) czy na drodze przebiegu nie ma przeszkéd do jazdy (ludzi, maszyn na
torze i w skrajni, hamulcéw w gotowosci do hamowania, obnizonej lub
oberwanej sieci trakcyjnej, natozonych wykolejnic na tor itp.);

4) czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukreséw oraz w miare
mozliwosci ruch pojazdéw kolejowych po sasiednich torach.

Prowadzacy pojazd przed rozpoczeciem manewréw powinien dokonac
sprawdzenia urzgdzenh tgcznosci na pojezdzie kolejowym.

Prowadzacy pojazd powinien wykonywaé manewry na polecenie kierowni-
ka manewrow, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej in-
strukcji i nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu, ludzi i pojazdéw kolejo-
wych.

Prowadzacy pojazd powinien odméwi¢ wykonania polecenia jezeli nie byt
16



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

omowiony plan pracy manewrowej albo podany sygnat lub polecenia zo-
staly wydane w sposéb niezgodny z przepisami lub w sposéb budzacy
watpliwosci.

W razie konieczno$ci pozostawienia pojazdu kolejowego z napedem na
postoju, prowadzgcy pojazd zobowigzany jest wylgczy¢ silnik i zabezpie-
czy¢ pojazd przed zbiegnieciem.

Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byé
niezwiocznie wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

Podczas jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo — drogowe (przej-
$cia), miejsca gdzie pracujg ludzie itp. maszynista powinien odpowiednio

wczesniej podawaé sygnat ,Bacznos¢”.?

Przy manewrach wagonem silnikowym, lokomotywag dwukabinowg lub
zespotem trakcyjnym, maszynista powinien zajg¢ czotowg kabine sterow-
niczg. Nie dotyczy to spychania wagonow lokomotywg dwukabinowg —
w takim przypadku maszynista powinien zajg¢ miejsce w tej kabinie, z kt6-
rej ma lepsze warunki obserwacji spychanego skfadu, drogi przebiegu
i druzyny manewrowej.
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Rozdziat Il

TECHNIKA WYKONYWANIA MANEWROW

§ 10.
Wykonywanie manewréw i podawanie sygnatéw przy mane  wrach

Bez polecenia kierownika manewréw nie wolno wykona¢ zadnego ruchu
manewrowego.

Przed rozpoczeciem manewrowania nalezy sprawdzi¢ sklad manewrowy,
nastepnie odhamowac pojazdy i usung¢ spod kot ptozy hamulcowe.

Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub roz-
przegnieciu taboru kolejowego wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika
spomiedzy wagonéw.

Przy wykonywaniu manewréw pojazd trakcyjny powinien znajdowac¢ sie na
poczatku lub na koncu skladu manewrowego, a na spadku - w miare moz-
liwosci - od strony spadku. Wyjatkowo, podczas manewréw wykonywa-
nych na pochyleniu nie wiekszym niz 2,5%o, pojazd trakcyjny moze znaj-
dowaé sie miedzy manewrujgcymi wagonami pod warunkiem, ze nie be-
dzie stosowane odrzucanie.

W czasie manewrowania na torze gtdbwnym o pochyleniu wiekszym niz
2,5%0, pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie od strony spadku. Jezeli
jest to niemozliwe - predkos¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ do 15 km/h, wszyst-
kie wagony skiadu manewrowego nalezy wigczy¢ do hamulca zespolone-
go, przy czym co najmniej 1 wagon na kazde 10 wagondw oraz pierwszy
od strony spadku, muszg mieé czynny hamulec.

Grupa manewrujgcych pojazdéw powinna byé ze sobg sprzegnieta. Grupy
wagonow lub pojedyncze wagony nalezy odprzega¢ bezposrednio przed
odrzucaniem lub stoczeniem z gorki rozrzgdowe;.

W czasie jazdy, wagony pchane powinny byé zawsze sprzegniete
z pojazdem trakcyjnym. Odstepstwa dopuszczalne sg tylko podczas dopy-
chania wagonow na torach kierunkowych, jezeli regulamin techniczny i re-
gulamin pracy bocznicy kolejowej nie stanowi inacze;j.

Drogi przebiegu dla manewréw, na zgdanie kierownika manewrdw, nasta-
wia pracownik obstugujacy zwrotnice w okregu nastawczym. Tam, gdzie
zwrotnic nie obstuguje posterunek nastawczy, nalezy wskaza¢ w regula-
minie technicznym i regulaminie pracy bocznicy kolejowej, kto i ktére
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zwrotnice obstuguje. Za prawidtowe nastawienie zwrotnic i wykolejnic pod-
czas manewr6w ponosi odpowiedzialnos¢ pracownik, ktéry je obstuguje.
W tym przypadku przekfadajgcy zwrotnice musi dokonac:

1) wzrokowego sprawdzenia stanu technicznego zwrotnic i wykolejnic
w celu wykrycia ewentualnych uszkodzen;

2) prawidiowego utozenia zwrotnic i wykolejnic dla majacej sie odbyc jaz-
dy manewrowej;

3) sprawdzenia, czy pojazdy kolejowe na sgsiednich torach stojg
w granicach ukreséw i czy ich skrajnia nie jest przekroczona,;

4) sprawdzenia stanu zajetosci toru, na ktéry ma sie odby¢ jazda.

Przy przestawianiu zwrotnicy (wykolejnicy), pracownik powinien by¢ zwro-
cony przodem lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana
zwrotnica (wykolejnica), nastepnie ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od
toru poza skrajnig taboru kolejowego. Nie wolno przestawiaé zwrotnicy
(wykolejnicy) tuz przed zblizajgcym sie pojazdem kolejowym. Po ukoncze-
niu manewrow, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy nastawi¢ w potozenie
zasadnicze.

Jezeli rozrzgdzanie odbywa sie na podstawie kart rozrzgdowych, drogi
przebiegu dla poszczegdélnych odprzegdéw nastawiane sg wedtug karty roz-
rzgdowej. Wszystkie zmiany wymagajg wstrzymania rozrzadzania, ktérego
wznowienie moze sie odbyé po oméwieniu zmian z zainteresowanymi pra-
cownikami, nie dotyczy to zautomatyzowanych gorek rozrzgdowych.

Drogi przebiegu dla jazd bez druzyny manewrowej nastawia, na zgdanie
prowadzgcego pojazd, pracownik wyznaczony regulaminem technicznym
i regulaminem pracy bocznicy kolejowej obstugujgcy urzadzenia srk w da-
nym okregu nastawczym. Pracownik ten petni wowczas obowigzki kierowni-
ka manewrow.

9. Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewréw, nalezy zwrotni-
ce i wykolejnice nastawia¢ kolejno, poczynajgc od najdalej potozonej, pa-
trzgc w kierunku zamierzonej jazdy. Nie dotyczy to:

1) przebiegowego nastawiania zwrotnic i wykolejnic;

2) nastawiania zwrotnic i wykolejnic w czasie staczania i odrzucania od-
przegéw.

10. Jezeli pojazd kolejowy wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde
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Z innego toru i nastgpito rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofa¢ tego pojazdu.
Jezeli nie ma widocznych uszkodzenh uniemozliwiajgcych dalszg jazde, na-
lezy pojazd kolejowy usunaé ze zwrotnicy jazdg w kierunku z ostrza iglicy.
Nastepny ruch przez te zwrotnice moze sie odby¢ po zezwoleniu wyda-
nym przez pracownika posterunku nastawczego na podstawie stwierdze-
nia nalezytego stanu i prawidiowego dziatania zwrotnicy wraz z napedem
przez upowaznionych do tego pracownikéw.z)

Kierownik manewréw, wykonujgcy manewry w granicach wlasnego rejonu
manewrowego, gdzie nastawianie drogi przebiegu dla manewréw zostato
powierzone druzynie manewrowej, ponosi petng odpowiedzialnosé za ich
wlasciwe wykonanie.

Jazda manewrowa do sgsiedniego rejonu manewrowego, bez wjezdzania
w sasiedni okreg nastawczy dozwolona jest po uzyskaniu zgody kierowni-
ka manewrdw sgsiedniego rejonu.

Jazda manewrowa do sgsiedniego rejonu manewrowego, z wjazdem
w sgsiedni okreg nastawczy, dozwolona jest po porozumieniu sie
z kierownikiem manewrdéw sgsiedniego rejonu i po uzyskaniu zgody pra-
cownika posterunku nastawczego okregu, do ktérego ma sie odby¢ jazda
manewrowa. Zgode te, kierownik manewréw moze uzyskac¢ rOwniez za
posrednictwem pracownika obstugujgcego zwrotnice wlasnego okregu na-
stawczego. Jazda ta obowigzuje do:

1) najblizszego sygnalizatora sgsiedniego okregu nastawczego waznego
dla tej jazdy;

2) najblizszego ukresu lub styku przediglicowego rozjazdu, skrzyzowania
toréw - przy braku sygnalizatora dla tej jazdy;

3) wykolejnicy sgsiedniego okregu nastawczego.
Dalsza jazda moze sie odbywa¢ na zasadach wskazanych w ust. 15.

Jezeli w sgsiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma sie odby¢ ruch
manewrowy nie jest prowadzona praca manewrowa, to manewry w tym re-
jonie moga byé wykonywane bez uzgodnienia do najblizszego sygnalizato-
ra waznego dla tych jazd manewrowych, a jezeli takiego sygnalizatora nie
ma — do najblizszego ukresu lub styku przediglicowego rozjazdu, skrzyzo-
wania torow.

Manewry nalezy prowadzi¢ ostroznie, a predkos¢ jazdy nalezy tak regulo-
wac, aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody pojazdy kole-
jowe mogty by¢ niezwilocznie zatrzymane. Dalsza jazda moze sie odbywac
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po uzyskaniu zgody pracownika nastawiajgcego drogi przebiegu w tym
okregu nastawczym.

Jezeli nie ma przeszkéd do jazdy manewrowej, to po nastawieniu drogi
przebiegu dla manewru, pracownik posterunku nastawczego daje zezwo-
lenie na jazde za pomocg sygnalu na sygnalizatorze. Jezeli nie ma sygna-
lizatora lub jest uszkodzony wowczas pracownik posterunku nastawczego
zezwolenie na jazde daje za pomocg sygnatéw recznych lub za pomoca
urzadzen tgcznosci.

Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawac¢ dla kazde-
go przebiegu manewrowego oddzielnie. Po minieciu sygnalizatora przez
manewrujgce pojazdy kolejowe, nalezy sygnalizator nastawi¢ na sygnat
zabraniajgcy jazdy manewrowej. Pojazdy trakcyjne przejezdzajagce jedno-
czesnie na ten sam sygnat na sygnalizatorze powinny by¢ sprzegniete.

Jezeli zwrotnice w przebiegach manewrowych nie sg scentralizowane lub
nie sg zamykane w przebiegu, woéwczas w regulaminie technicznym i re-
gulaminie pracy bocznicy kolejowej mozna przewidzie¢, ze po porozumie-
niu sie kierownika manewréw z pracownikiem obstugujgcym zwrotnice na
czas rozrzgdzania nie jest wymagane dawanie zezwolenia przez pracow-
nika obstugujgcego zwrotnice dla kazdego przebiegu oddzielnie.

Polecenia i informacje kierownika manewréw powinny by¢ przekazywane
w sposob zwiezly, zrozumialy i wyrazny, aby ich wykonanie nie nasuwato
zadnych watpliwosci. W przypadku niejasnosci, na zgdanie odbierajgcego,
polecenia lub informacje muszg by¢ przez kierownika manewréw bez-
wzglednie powtdrzone.

Polecenia wydane za pomocg megafonu powinny by¢ poprzedzone nazwa
odbiorcy, do ktérego sg kierowane i podane dwukrotnie przez wydajgcego
polecenie. Zabrania sie wydawania polecen za pomocg megafonu dla jazd
manewrowych w kierunku szlaku. Przed wydaniem polecenia za pomoca
radiotelefonu nalezy najpierw wywota¢ odbiorce polecenia, a po jego zgto-
szeniu sie i ustaleniu, ze zgtosit sie wtasciwy odbiorca, nalezy wydac pole-
cenie. Tres¢ polecenia musi by¢ powtérzona przez odbierajgcego.

Przed daniem sygnatlu zezwalajgcego na jazde manewrowa, kierownik

manewréw powinien osobiscie upewnic¢ sie, czy pracownik obstugujacy

zwrotnice albo manewrowy wyznaczony do obstugi zwrotnic dat pozwole-

nie na jazde manewrowg oraz czy nie ma przeszkéd do jazdy (ptozy pod

kotami, zahamowane pojazdy, pojazdy poza ukresem, zagrozenie bezpie-
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czenstwa pracownikéw lub oséb postronnych itp.). Usuniecie ptozéw spod
kot wagonow, odhamowanie wagonéw oraz sprawdzenie ukresu, kierow-
nik manewréw moze zleci¢ manewrowym, ktérzy wykonanie polecenia
powinni zgtosi¢ w sposob uprzednio ustalony. Polecenie jazdy manewro-
wej daje kierownik manewrdéw za pomocg obowigzujgcych sygnatéw. Je-
zeli druzyna trakcyjna nie widzi sygnatu kierownika manewréw, wowczas
sygnat ten mozna przekazac¢ za posrednictwem manewrowych.

Druzyna manewrowa powinna byé rozstawiona zasadniczo po tej stronie
skladu manewrowego, po ktérej znajduje sie stanowisko maszynisty po-
jazdu trakcyjnego. Jezeli obsada pojazdu trakcyjnego wykonujgcego ma-
newry jest dwuosobowa, sygnaly manewrowe moga by¢ dawane z drugiej
strony skltadu manewrowego, w takim przypadku pomocnik maszynisty ma
obowigzek obserwaciji i przekazywania sygnatow maszyniscie. Jezeli sktad
manewrowy znajduje sie na tuku, druzyna manewrowa powinna znajdo-
wac sie po jego wewnetrznej stronie.

Zezwolenia i polecenia na jazde manewrowg kierownik manewrow prze-
kazuje prowadzgcemu pojazd osobiscie, poprzez manewrowych lub za
pomocg urzgdzen radiotgcznosci.

W czasie wykonywania manewrdw, manewrowi powinni znajdowac sie
z tej strony manewrujgcego sktadu, po ktorej znajduje sie kierownik ma-
newrdw, w celu zapewnienia miedzy nimi kontaktu wzrokowego.

Podczas wykonywania manewrow, kierownik manewréw powinien znajdo-
wac sie w miare mozliwosci w takim miejscu, aby mégt objg¢ wzrokiem ma-
newrujacy skiad, jego droge przebiegu, pracownikdw druzyny manewrowej
oraz magt porozumiewac sie sygnatami zaréwno z nimi jak i pracownikami
przygotowujgcymi drogi przebiegu dla manewréw. Jezeli kierownik manew-
réw nie moze dokladnie widzie¢ catej drogi przebiegu pchanego skfadu ma-
newrowego i szybko porozumiewa¢ sie z pracownikami wykonujgcymi ma-
newry, wéwczas na pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym powinien
znajdowac sie pracownik, ktdry ma obowigzek obserwowania drogi przebie-
gu i w razie przeszkody do jazdy natychmiast poda¢ sygnat ,Stéj". Jezeli
pracownik nie moze zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym pojezdzie kole-
jowym, wéwczas powinien on poprzedzaé¢ pieszo (idgc obok toru) pchany
sktad manewrowy. Przy niedostatecznej widocznosci pracownik ten powi-
nien mie¢ latarke zwrécong swiattem w kierunku jazdy.

Przy dojezdzaniu do stojgcego pojazdu kolejowego w celu ich sprzegniecia
w czasie niedostatecznej widocznosci, przy czole stojgcych pojazdéw kole-
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jowych powinien znajdowaé sie uprawniony pracownik i oswietla¢ latarkg
stojgcy pojazd kolejowy. Ponadto pracownik ten ma za zadanie oswietlenie
miejsca wykonania sprzegania oraz ubezpieczenie pracownika zatrudnio-
nego przy sprzeganiu pojazdu kolejowego.z)

Po ukonczeniu manewréw zabrania sie pozostawiania pojazdéw kolejo-
wych poza ukresami toréw, na zeberkach ochronnych, miedzy rozjazdami
laczgcymi sgsiednie tory oraz w innych miejscach, wskazanych w regula-
minie technicznym i regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Kierownik manewrdw powinien zastosowac¢ sie niezwtocznie do polecenia
pracownika posterunku nastawczego dotyczgcego przerwania manewrow,
zwolnienia toru albo nie zajmowania toru. Wykonanie polecenia nalezy
zgtosi¢ wydajgcemu to polecenie.

Manewry moga by¢ wykonywane na torach zajetych przez inne pojazdy
kolejowe, dlatego nalezy je wykonywac z predkoscig gwarantujgcg zacho-
wanie bezpieczenstwa ludzi, pojazdéw kolejowych itadunku. Zachowanie
bezpieczenstwa zalezne jest od wzrokowej obserwacji drég przebiegu, sy-
gnatdw i przeszkdd oraz stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w zalez-
nosci od warunkéw. Zasadnicza predkos$¢ jazdy manewrowej wynosi
25 km/h, z wyjgtkiem przypadkow okreslonych w tabeli:

Predkosé

Pkt | " W kmih

W miejscach lub przypadkach:

jezeli pojazd trakcyjny luzem lub ciggniony sktad manewrowy jedzie
1) 40 po torze wolnym, a prowadzacy pojazd zostat o tym powiadomiony,
za wyjatkiem jazdy po rozjazdach

jazdy przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia, ktére
nie sg zabezpieczone rogatkami®

b) |jazdy w kierunku szlaku za wyprawionym pociggiem

jazdy sktadu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzéd po
a) [torze gtdwnym o spadku ponad 2,5%., a pojazd trakcyjny nie
3) 15 magt by¢ umieszczony od strony spadku

podpychania sktadu do gorki rozrzgdowej na sygnat na tarczy
rozrzadowej ,Podepchna¢ sktad do gorki”

wykonywania manewréw z wagonami zajetymi przez podréz-
nych, za wyjgtkiem manewrowania po zabezpieczonej drodze
przebiegu lub z wagonami posiadajgcymi blokade drzwi ste-
rowang z kabiny maszynisty

manewrowania wagonami z przesytkami nadzwyczajnymi po
b) |uprzednim zawiadomieniu maszynisty przez kierownika ma-
newréw

2) 20 2

b)

a)

4) 10

manewrowania wagonami z towarami niebezpiecznymi,
c) |z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w pkt 6 lit. b, gdzie
obowigzuje predkos¢ mniejsza
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54 dojezdzania odprzegéw staczanych lub odrzucanych do stojacych
5) a S’m /s) pojazdéw na zautomatyzowanych gérkach rozrzgdowych wyposa-
' zonych w urzgdzenia docelowego hamowania wagonéw
a) [rozprzegania odprzeg6éw drazkiem
manewrowania wagonami z towarami niebezpiecznymi ozna-
5 czonymi nalepka ostrzegawczg nr 8 i znakiem manewrowania
(lezeli b) |nr 15 oraz cystern oznaczonych pasem koloru pomaranczo-
regulamin wego zgodnie z RID lub oznaczonych kolorowymi pasami
techniczny zgodnie z Zat.2 do SMGS
i regulamin
6) | pracy boczni- jazdy skladu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzdd
oy kolejowe] | ¢y | hoprzedzanego przez pracownika, gdy nie moze on zajaé
nie postana-
wia dalszego miejsca na pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym
#redkosel) d) spychania wagonéw z gorki rozrzadowej na sygnat na tarczy
rozrzgdowej ,Pchac z umiarkowang predkoscig”
e) manewrowania pojazdéw kolejowych silnikowym pojazdem
drogowym
7 3,6 dojezdzania odprzegéw staczanych lub odrzucanych do stojacych
(A m/s) |pojazdéw
a) sygnatu na tarczy rozrzgdowej ,Pcha¢ powoli" (ezeli regulamin
techniczny nie postanawia dalszego zmniejszenia predkosci)
8) 3 b) |dojezdzania do stojgcych pojazdéw kolejowych
manewrowania pojazdéw kolejowych za pomocg urzgdzen
¢) |mechanicznych (np. urzadzenia do podciggania, przesuwania,
obracania itp.)

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych, w razie niedostatecznej wi-
docznosci nalezy zmniejszy¢ predkosc jazdy tak, aby manewrujgce po-
jazdy kolejowe mogty by¢ zatrzymane natychmiast w przypadku pojawie-
nia sie przeszkody do jazdy.?

28. Bez druzyny manewrowej moze odbywac sie:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7

jazda manewrowa pojazdéw pomocniczych;
jazda manewrowa taboru specjalnego;
jazda manewrowa pojazdow trakcyjnych bez doczepionego taboru;
jazda manewrowa pojazdéw trakcyjnych ciggngcych nie wiecej niz
cztery wagony towarowe albo dwa wagony pasazerskie bez podroz-
nych;
jazda manewrowa préznych skltadéw ztozonych z zespotéw trakcyj-
nych;
przejazd ciggnionych skltadéw pociagowych z toréw przyjazdowych do
innego rejonu stacji oraz z toréw kierunkowych na tory odjazdowe;
jazda manewrowa lokomotywy pchajgcej dwa wagony towarowe albo
jeden wagon pasazerski bez podréznych, gdy druzyna trakcyjna jest
dwuosobowa,;
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8) podstawienie pod perony préznych sktadéw pasazerskich prowadzo-
nych z przedniej kabiny patrzgc w kierunku jazdy.

Szczegdtowe postanowienia w tym zakresie, w zaleznosci od warunkéw
miejscowych, nalezy ujg¢ w regulaminie technicznym i regulaminie pracy
bocznicy kolejowe;j.

SzczegoOlowe postanowienia w zakresie pracy druzyn manewrowych, ob-
sady pojazdéw trakcyjnych wykonujgcych manewry zawierajg regulacje
wewnetrzne przewoznika kolejowego.

§11.
Odrzucanie i staczanie pojazdéw oraz stosowane ogra  niczenia

Nie wolno odrzucac¢ ani stacza¢ pojazdow:

1) w kierunku drogi przebiegu przygotowanej dla pociggu, jezeli istnieje
niebezpieczenstwo wtoczenia sie na nig odprzegu (brak zwrotnicy
ochronnej lub wykolejnicy);

2) natory, na ktérych pracujg ludzie;

3) na tory majgce spadek wiekszy niz 2,5%0 lub wzniesienie wieksze niz
3,5%0 — z wyjatkiem toréw bocznych, gdzie mozna odrzucaé na tory le-
zgce na pochyleniu do 3,5%o0, przy czym staczanie wagonow na tory
przeznaczone do rozrzgdzania, lezgce na spadku wiekszym niz 2,5%o
moze by¢ dopuszczone regulaminem technicznym i regulaminem pra-
cy bocznicy kolejowej po ustaleniu sposobu zabezpieczenia przed
zbiegnieciem;

4) na zeberka ochronne o dtugosci mniejszej niz 100 m;
5) natory naprawcze;

6) na tory prowadzgce na obrotnice, przesuwnice, wagi pomostowe
z przerwanym tokiem szyn albo na tory prowadzgce do budynkow lub
w kierunku bram, jak réwniez przez przejazdy kolejowo — drogowe
(przejscia) niezabezpieczone rogatkami lub na ktérych ruch drogowy
nie jest kierowany przez pracownika;? ¥

7) natory tadunkowe.

Zakaz podany w pkt 1 nie obowigzuje na stacjach rozrzgdowych
w przeciwlegtlej glowicy toréw przy staczaniu wagonéw na tory kierunko-
wo-odjazdowe. Odrzucanie i staczanie na takie tory moze sie odbywac
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pod warunkiem zabezpieczenia w przeciwlegtej gtowicy toréw pierwszego
wagonu oddalonego od sygnalizatora, a gdy go nie ma - od najblizszego
ukresu, co najmniej 50 m; zabezpieczenie to powinno byé wykonane przez
zahamowanie wagonu hamulcem recznym lub postojowym oraz ptozem
hamulcowym. Jezeli pierwszy wagon nie ma hamulca recznego lub posto-
jowego, to powinien on by¢ sprzegniety z grupa pojazddéw kolejowych, kt6-
ra posiada hamulec reczny. Hamulec reczny lub postojowy nalezy zaha-
mowac. Tory, na ktorych zabronione jest odrzucanie wagondéw, powinny
by¢ wymienione w regulaminie technicznym i regulaminie pracy bocznicy
kolejowej.
Odrzucanie i staczanie poszczegoélnych odprzegéw powinno odbywac sie
z takg predkoscig, aby odstepy umozliwialy bezpieczne przestawianie
zwrotnic pomiedzy toczgcymi sie odprzegami i aby nie dopusci¢ do starcia
odprzegéw w ukresie.
Odrzucanie mozna prowadzi¢ wtedy, gdy:
1) wszystkie zwrotnice sg obstugiwane przez wyznaczonych pracowni-
kow;
2) odstepy miedzy odprzegami umozliwiajg bezpieczne nastawianie
zwrotnic oraz wykluczajg starcie odprzegéw w ukresie;

3) ruch odprzegoéw bedzie tak regulowany, ze dojadg one do pojazdow
stojgcych na torze z predkoscig nie powodujgcg szkody albo zostang
zatrzymane na torze w wyznaczonym miejscu.

Przed rozpoczeciem rozrzgdzania na gérce rozrzadowej, kierownik ma-
newrdéw powinien sprawdzic:

1) czy skilad zostat przygotowany do rozrzgdzania (sprzegi pomiedzy od-
przegami sg poluzowane, sprzegi hamulcowe rozigczone
i pozaktadane na wsporniki, a wagony wyluzowane);

2) prawidtowosc¢ sporzgdzenia karty rozrzgdowej;

3) czy wszyscy zainteresowani rozrzgdzaniem pracownicy otrzymali karty
rozrzgdowe;

4) czy pracownicy wyznaczeni do hamowania wagonéw znajdujg sie przy
wyznaczonych im torach i hamulce torowe sg przygotowane do pracy;

5) zapetnienie toréw, a w razie koniecznosci poda¢ ewentualne zmiany
dotyczgce karty rozrzadowej;
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6) czy na torach kierunkowych pojazdy nie zajmujg ukreséw toréw.

Po wykonaniu sprawdzenia kierownik manewréw powinien zarzadzié¢ roz-
poczecie rozrzadzania.

Kierownik manewréw powinien obserwowac jak odbywa sie hamowanie
odprzegdéw oraz zwraca¢ uwage manewrowym na odprzegi, ktére wyma-
gaja szczegolnej uwagi (np. gdy odprzeg toczy sie na zapetiony tor, gdy
odprzeg toczy sie z wiekszg predkoscig za odprzegiem toczacym sie
z mniejszg predkoscia na te samg wigzke toréw itp.).

Pojazd kolejowy wymagajgcy zachowania szczegoélnej ostroznosci pod-
czas manewrowania nie powinien uderzac sie z innymi pojazdami kolejo-
wymi. Pojazdy kolejowe wymagajgce szczegllnie ostroznego manewro-
wania oznakowane sg nalepkami, znakami lub napisami.z)

Kierownik manewréw odpowiedzialny jest za to, aby nie staczano i nie od-
rzucano pojazdéw objetych zakazem staczania lub odrzucania oraz, zeby
pojazdy takie byly odstawiane na odpowiednie tory pojazdem trakcyjnym
wykonujgcym manewry i odpowiednio zabezpieczone od najechania.

Do pojazdéw, ktérych nie wolno odrzucac ani staczac i na ktére nie wolno
odrzucac ani staczac zaliczamy:
1) wagony z podréznymi;

2) wagony salonowe, doswiadczalne, laboratoryjne, pomiarowe, wagowe,
podstacje elektryczne, inne stuzgce réznym celom np.: gospodarczym,
socjalnym itp.;

3) nieczynne pojazdy trakcyjne;

4) pojedyncze wagony ciezkie o masie brutto wiekszej niz 120 ton oraz
0 przekroczonej skrajni taboru;?

5) wagony zatadowane przesylkg przekraczajgcg skrajnie tadunkowg lub
przesylkg o masie ponad 60 ton w jednej sztuce oraz wagony zatadowa-
ne kontenerami wielkimi (o dlugosci 6 m i wiekszej);

6) wagony ogrzewcze, wagony z czynnym ogrzewaniem ogniowym oraz
wagony uszkodzone oznaczone nalepkami oznaczajgcymi nieprzy-
datno$é wagonu do jazdy na wtasnych kotfach;

7) pojazdy specjalne (np. zurawie kolejowe, maszyny do rob6t torowych,
ptugi odéniezne itp.);
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8) wagony bez taw pokretnych z tadunkiem lezgcym na dwdéch lub wiecej
wagonach (np. diugie szyny, prety stalowe i inne diugie elastyczne
przedmioty);

9) wagony oznaczone nalepkg ostrzegawczg nr 8 lub znakiem manew-
rowania nr 15;”

10) wagony cysterny oznaczone pasem koloru pomaranczowego zgodnie
z RID oraz wagony cysterny oznaczone kolorowymi pasami zgodnie
z Zat.2 do SMGS;?

11) wagony do przewozu podréznych, sypialne i restauracyjne oraz pocz-
towe i bagazowe.

Wagony, ktére oznaczone sg znakiem manewrowania nr 13 wolno odrzu-
cac i stacza¢ pod warunkiem, ze odprzeg bedzie hamowany hamulcem
recznym, a jezeli jest to niemozliwe dwoma ptozami hamulcowymi. Pozo-
state wagony, ktére wolno odrzuca¢ i stacza¢ pod warunkiem, ze odprzeg
bedzie hamowany hamulcem recznym lub ptozami, okreslajg regulacje
wewnetrzne przewoznika kolejowego.z)

Zabrania sie przejazdu przez tor na gorce rozrzadowej pojazdom ozna-
czonym znakiem zabraniajgcym takiego przejazdu, o ile regulamin tech-
niczny nie stanowi inaczej.

Dla ochrony pojazdéw, wymienionych w ust. 8 i 9, od uderzenia przez inne
pojazdy, nalezy zastosowa¢ odpowiednie $rodki ostroznosci wskazane
przez regulacje wewnetrzne przewoznika kolejowego.

Bez obsadzenia hamulcow grupa odrzucanych wagondw nie moze prze-
kracza¢ trzech wagonéw.

Bez obsadzenia hamulcéw grupa staczanych wagon6w nie moze przekra-

czaé:

1) na gorkach rozrzgdowych wyposazonych w hamulce torowe oraz na
stacjach, gdzie istnieje mozliwos¢ wyktadania ptozéw pod wiecej niz
jednag 0$ biegnacego odprzegu - liczby wagonéw ustalonej w regula-
minie technicznym;

2) na gorkach rozrzgdowych bez hamulcéw torowych i mozliwosci wy-
mienionych w pkt 1 - trzech wagonéw tadownych lub préznych; w razie
odrzucania lub staczania grupy o liczbie wagonéw wiekszej od ustala-
nej, kazda nastepna grupa wagonow ponad ustalong musi by¢ hamo-
wana jednym hamulcem recznym na kazdg nastepng rozpoczetg gru-
pe.
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Z gorek rozrzadowych wyposazonych w szczekowe hamulce torowe, za-
brania sie hamowania staczanych wagonoéw z pomalowanymi lub pokry-
tymi substancjami smarnymi bocznymi powierzchniami két oraz tadownych
i proznych cystern po materialach posiadajgcych wiasciwosci smarne.
Wagony takie kwalifikuje i oznacza rewident taboru, ktéry powiadamia kie-
rujgcego rozrzgdzaniem wedtug zasad okreslonych w regulaminie tech-
nicznym.

Odprzeg staczany z gorek rozrzgdowych wyposazonych w hamulce toro-
we nie moze przekracza¢ liczby wagon6w i masy okreslonej w regulaminie
pracy manewrowej dla danego rodzaju hamulcow.

Z gorek rozrzadowych wyposazonych w hamulce ETH zabrania sie sta-
czania wagonow:

1) z obreczami két o szerokosci innej niz 133 - 140 mm;

2) wszystkich wagonow szerokotorowych przestawionych na wozki nor-
malnotorowe;

3) o0 nacisku na 0$ mniejszym niz 40 kN (4 tony) i wiekszym niz 210 kN
(21 ton).

Na stacjach rozrzgdowych, wyposazonych w hamulce torowe szczekowe

typu ETH, zezwala sie na staczanie z gorki rozrzgdowej wagonéw objetych

zakazem staczania, wymienionych w ust. 8 i 9, z zachowaniem warunku

podanego w ust. 14:

1) pojedynczych o masie brutto wiekszej niz 120 ton, za wyjgtkiem wago-
néw posiadajgcych oznaczenie zakazu staczania z gorki rozrzadoweyj;

2) z przesytkami o masie ponad 60 ton w jednej sztuce i zatadowanych
wszelkiego typu kontenerami;

3) wagondw ogrzewczych i wagondéw z czynnym ogrzewaniem ognio-
wym, o ktérych mowa w ust. 8 pkt 6;

4) wagonoéw, o ktérych mowa w ust. 9 bez potrzeby hamowania ich ha-
mulcem recznym lub dwoma ptozami hamulcowymi.

Na zautomatyzowanych gorkach rozrzadowych wyposazonych w system
pomiaru wolnej dlugosci toréw kierunkowych, po dluzszym przestoju
w pracy gorki rozrzgdowej (spowodowanym np. planowym remontem itp.)
nalezy przejecha¢ po torach kierunkowych pojazdem trakcyjnym, dla star-
cia rdzy z gtowek szyn, w celu wyeliminowania nieprawidlowego dziatania
urzadzen srk.
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18. SzczegoOtowe ograniczenia dotyczgce staczania odprzegbw na zauto-
matyzowanych gorkach rozrzadowych reguluje regulamin techniczny
w oparciu o dokumentacje techniczno ruchowg (DTR) zabudowanych ha-
mulcéw torowych.

§12.
Hamowanie pojazdéw

1. Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespo-
lony i postojowy. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie
moze by¢ uzyty do wykonywania manewréw. Pojazdem trakcyjnym mozna
manewrowac¢ w granicach jego sity pociggowej, jezeli regulamin techniczny
i regulamin pracy bocznicy kolejowej, z uwagi na warunki miejscowe, nie
wprowadza w tym zakresie ograniczen.

2. W czasie wykonywania manewrdw pojazdem trakcyjnym, dtugos¢ sktadu
manewrowego powinna wynosic:

Bez obslugiwa- Jezeli liczba wagonéw przekracza wielko$¢
_ nych hamL?lcc’)w podang w kol. 2, to _powinien by¢ obstugiwany
Na pochyleniu wagonowvch 1 reczny lub postojowy hamulec wagonowy
g[wa V\]’y lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolo-
9: nym na kazde rozpoczete
1 2 3
Na poziomie i pochyleniu
do 1%, 20 20 wag.
> 1%o do 2,5%0 15 15 wag.
> 2,5%o do 5%o 12 12 wag.
> 5%o do 8%o 10 10 wag.
> 8%o do 10%o 5 5 wag.
> 10%o 3 3 wag.

3. Jezeli dlugos¢ sktadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba

wagondéw bez czynnych hamulcéw recznych i ma by¢ on hamowany ha-
mulcem zespolonym, wéwczas druzyna manewrowa powinna sprawdzi¢
dziatanie hamulcow zespolonych.
Jezeli przed tadownymi wagonami z tawami pokretnymi potgczonymi ze
sobg rozworg lub samym tadunkiem znajdujg sie inne wagony, to popy-
chanie takiej grupy jest zabronione. Wagony zatadowane w ten sposo6b na-
lezy dosuwac oddzielnie z duzg ostroznoscig.

4. Pojazd pchany na gorke rozrzgdowag moze nie by¢ hamowany.
5. Do hamowania wagonow w czasie manewrow stuza:

1) ptozy hamulcowe;
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2) reczne i postojowe hamulce wagonowe;
3) hamulce torowe.

Przed rozpoczeciem manewréw nalezy sprawdzié, czy majgce byé uzyte
reczne lub postojowe hamulce wagonowe i hamulce torowe dzialajg
sprawnie.

Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym to nalezy
obsadzi¢ przede wszystkim hamulce wagondéw tadownych znajdujgce sie na
pomostach wagonéw. Przed uruchomieniem wagonéw nalezy sprawdzi¢
dziatanie hamulcéw recznych. Sprawdzenie polega na dokreceniu dzwigni
hamulca az do oporu, po czym nalezy przekonac sie, czy klocki hamulcowe
mocno obejmujg obrecz kota np. naciskajgc silnie stopg na klocek hamul-
cowy. Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca w odwrotng strone, na-
lezy hamulec wyluzowaé oraz sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsunety
sie od obreczy kota na dostateczng odlegtosc¢ (nie ocierajg o obrecze ko).

Ptozy hamulcowe stuzg do zmniejszania predkosci biegu odprzegéw, do
zatrzymywania odprzegéw odrzucanych lub staczanych z gorki rozrzgdo-
wej oraz do zabezpieczania pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem.

Hamowanie z uzyciem dwodch ptozéw nalezy wykonywac nastepujgco:

1) wylozenie jednego ploza, cofniecie sie na odlegios¢ 15 — 20 m
i przygotowanie do wytozenia drugiego ptoza w razie, gdyby pierwszy
nie spetnit swojego zadania;

2) wytozenie dwoch ptozéw w pewnej odlegtosci od siebie (15 — 20 m) tak,
aby bylo mozZliwe bezpieczne usuniecie ptoza, jezeli pierwszy rozpoczat
hamowanie.

Ptozy nalezy wyktada¢ na tym samym toku szynowym w celu unikniecia
koniecznosci przechodzenia przez tor przed nadjezdzajagcym odprzegiem.

Nie wolno uktada¢ dwoch ptozéw na obu tokach szyn na tej samej wyso-
kosci.

Podczas pracy, manewrowy powinien by¢é zwr6cony twarza w kierunku
biegngcych odprzegéw i obserwowaé je, uwazajgc na sygnaty podawane

przy manewrach, jak rowniez na polecenia wydawane doraznie przez kie-
rownika manewrdw.

Ptozy nalezy zakiada¢ w bezpiecznej odlegtosci przed toczacym odprze-
giem tj. 15 — 20 m, po czym nalezy odsuna¢ sie od utozonego ptoza w kie-
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runku zgodnym z biegiem odprzegu, aby nie ulec zranieniu w razie wybicia
ptoza.

Pt6z nalezy usuna¢ spod kota wagonu po zatrzymaniu sie odprzegu (wyko-
rzystujgc wsteczny ruch odprzegu lub pomagajgc sobie drgzkiem), nie
poézniej jednak niz przed rozpoczeciem dopychania odprzegéw pojazdem
trakcyjnym.

W miejscu obstugi hamulcéw torowych powinna znajdowac sie instrukcja
ich obstugi, w ktorej w zaleznosci od warunkéw miejscowych i typu hamul-
céw powinien byé wskazany doktadny sposéb ich obstugi, dozwolona dtu-
gos¢ i masa odprzegu oraz postepowanie w przypadku powstania uszko-
dzenia.

Przed zatrudnieniem przy obstudze hamulcéw torowych, kazdy pracownik
powinien by¢ uprzednio zapoznany z instrukcjg ich obstugi, co powinno
zostac potwierdzone autoryzacja.

§ 13.
Sprzeganie i rozprz eganie pojazdéw kolejowych

Manewrujgce pojazdy kolejowe powinny by¢ sprzegniete ze soba
i z pojazdem trakcyjnym wykonujgcym manewry (sprzegiem ciegtowym
i hamulcowym) z wyjatkiem odprzegow, ktére sg odrzucane lub staczane
Z go6rki rozrzgdowej.

Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania pojazdow kolejowych be-
dacych w ruchu. Dozwolone jest natomiast docisniecie pojazdéw kolejowych
pojazdem trakcyjnym celem ich sprzegniecia lub rozprzegniecia. Wejscie
pomiedzy pojazdy kolejowe lub wyjscie spomiedzy tych pojazdéw moze na-
stgpi¢, gdy pojazdy te nie sg w ruchu.

Przy wchodzeniu pomiedzy pojazdy kolejowe dla dokonania sprzegniecia
lub rozprzegniecia pojazddéw nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosc.
Wchodzac nalezy schyli¢ sie ponizej zderzaka, chwytajgc rekg za uchwyt
umocowany pod zderzakiem do czotownicy pojazdu kolejowego. Przy wy-
chodzeniu spomiedzy pojazdéw kolejowych nalezy zwraca¢ uwage, czy
nie zbliza sie po sasiednim torze inny pojazd kolejowy. Przy sprzeganiu
lub rozprzeganiu nalezy zwracaé uwage, czy z pojazdow kolejowych lub
tadunku nie wystajg poza skrajnie przedmioty moggce zagraza¢ bezpie-
czenstwu ludzi. Pracownik nie powinien znajdowaé sie pomiedzy pojaz-
dami kolejowymi diuzej, niz wymaga tego wykonanie koniecznych czynno-
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$ci zwigzanych ze sprzeganiem i rozprzeganiem pojazdéw kolejowych.

Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krétko (dla uniknie-
cia nadmiernych szarpnie¢ w czasie manewréw). Pojazd trakcyjny wyko-
nujgcy manewry nalezy sprzegng¢ z pierwszym wagonem w ten sposoéb,
aby zderzaki stykaly sie ze soba.

Przy sprzeganiu pojazdow kolejowych nalezy zachowac kolejnos¢ wyko-
nywania nastepujgcych czynnosci:

1) zalozy¢ na hak sprzeg ciegtowy i odpowiednio go skreci¢;
2) potgczyc¢ sprzegi hamulcowe i zasilajgce;

3) potaczy¢ sprzegi ogrzewcze i potgczenie elektryczne;

4) otworzyc¢ kurki powietrzne i ogrzewcze.

Przy rozprzeganiu pojazdow kolejowych czynnosci odbywajg sie
w odwrotnym porzgdku, przy czym najpierw nalezy zamyka¢ kurek prze-
wodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego, a po tym w parowym
przewodzie ogrzewczym kurek od strony zrédta ogrzewania. Jesli rozkre-
cenie sprzegu $rubowego jest niemozliwe, nalezy powiadomic¢ o tym rewi-
denta taboru lub maszyniste pojazdu trakcyjnego. Rozigczone sprzegi
hamulcowe i ogrzewcze nalezy zatozy¢ na wsporniki.

Zamykanie kurkéw przewodu gtdéwnego, zasilajgcego, ogrzewczego, roz-
taczanie sprzegéw hamulcowych, zaktadanie tych sprzegéw na wsporniki
moze by¢ dokonywane tylko po catkowitym zatrzymaniu pojazdéw kolejo-
wych.

Sprzeganie i rozprzeganie czynnego pojazdu trakcyjnego ze skiladem
pociggu dokonuje uprawniony pracownik przewoznika kolejowego.

Przy sprzeganiu pojazdoéw kolejowych nalezy zwraca¢ uwage na whasciwe
trzymanie sprzegu.

Patgk sprzegu ciegtowego nalezy trzyma¢ w dolnej jego czesci przy na-
kretce, przestrzegajgc przy tym, aby palce rgk znajdowaly sie po ze-
wnetrznej stronie patgka.

Zarzucanie patgka sprzegu na hak tgczonego pojazdu kolejowego powin-
no by¢ dokonywane szybko, a rece natychmiast usuniete. Zdejmowanie
pataka sprzegu z haka nalezy dokonywaé w kolejnosci odwrotnej, zwraca-
jac przy tym uwage, aby opuszczony sprzeg nie zranit n6g pracownika
rozprzegajacego pojazdy kolejowe.
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Nieuzyte do sprzegania sprzegi ciegtowe powinny byé zalozone na haki,
a pozostale sprzegi (hamulcowy, ogrzewczy, zasilajgcy) na wsporniki.

Sprzeganie pojazdéw kolejowych w pociggach utrzymaniowo — napraw-
czych nalezy wykonywa¢ w ten sposob, aby tarcze zderzakowe stykaly sie
ze sobg tj. od momentu styku zderzakéw skreci¢ sprzeg srubowy nie wie-
cej niz o jeden obrdt Sruby.

SzczegOlowe zasady sprzegania i rozprzegania pojazdéw kolejowych
w pociggach pasazerskich i towarowych okreslajg regulacje wewnetrzne
przewoznika kolejowego.

§ 14.
Zabezpieczanie pojazdow kolejowych przed zbiegni  eciem

Do zabezpieczenia pojazddéw kolejowych przed zbiegnieciem stuzg: ptozy
hamulcowe, hamulec reczny, hamulec postojowy i dodatkowo hamulec
zespolony.

Za odpowiednie zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem
odpowiedzialny jest pracownik druzyny manewrowej. Odstawione pojazdy
kolejowe przed odczepieniem pojazdu trakcyjnego nalezy zabezpieczy¢
przed zbiegnieciem.

SzczegOtowy sposéb zabezpieczania pojazdow kolejowych przed zbie-
gnieciem nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym i regulaminie pracy
bocznicy kolejowe;j.

Pojazdy kolejowe nie bedace w ruchu nalezy zabezpieczaé przed zbie-

gnieciem w nastepujgcych przypadkach:

1) w czasie wykonywania manewrdw, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbie-
gniecia pojazdéw kolejowych, a zwtaszcza gdy pochylenie toru prze-
kracza 2,5%o., wieje silny wiatr itp.;

2) po ukonczeniu manewréw — pozostawione na postoj.

Pozostawiajgc pojazdy kolejowe w poblizu ukresu, przejazdu kolejowo —
drogowego (przejscia) lub innego miejsca, ktére powinno by¢ wolne od po-
jazdéw kolejowych, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep na ewentualne
przesuniecia sie odstawionych pojazdéw kolejowych, wskutek rozprezenia
sie sprezyn zderzakowych lub uderzenia przez inne pojazdy koIejowe.Z)

Zabezpieczania pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem dokonuje sie
w poszczegllnych przypadkach przez sprzegniecie i zahamowanie lub wy-
tozenie ptozéw, a mianowicie:
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1) stojgce pojazdy kolejowe nalezy na kazdym torze sprzegnaé ze sobg
z wyjgtkiem tych pojazdéw, ktére zostaly podstawione na wyznaczone
miejsca (punkty tadunkowe, naprawcze itp.); pojazdy kolejowe w gru-
pie powinny by¢ sprzegniete ze soba;

2) oprécz sprzegniecia nalezy zahamowaé hamulcem recznym lub posto-

jowym:

a) jeden pojazd kolejowy - gdy grupa potgczonych pojazdéw nie
przekracza 10 pojazdow,

b) dwa skrajne pojazdy kolejowe - gdy grupa potaczonych pojazdéw
przekracza 10 pojazdow.

Jezeli w grupie pojazdéw kolejowych znajduje sie tylko jeden pojazd

Zz hamulcem recznym lub postojowym, to oprécz zahamowania nalezy

uzyé ptozéw od tej strony, od ktorej brak jest pojazdu z hamulcem

recznym lub postojowym lub od strony, w ktérg istnieje mozliwos¢

zbiegniecia pojazdéw kolejowych. Pojazd kolejowy oddzielnie stojgcy

nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym lub postojowym;

3) jezeli brak jest wymaganych hamulcow recznych lub postojowych, to
oprécz sprzegniecia pojazdéw kolejowych nalezy uzy¢ ptozéw, zabez-
pieczajgc skrajne kota grupy pojazdéw lub pojedynczo stojgcego po-
jazdu;

4) jezeli tor znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5 %o lub posiada potgcze-
nie z torami, po ktérych odbywaja sie przebiegi pociggowe i przebiegi
te nie sg zabezpieczone zeberkami ochronnymi, zwrotnicami ochron-
nymi lub wykolejnicami, to oprécz zabezpieczenia pojazdéw kolejo-
wych wedtug pkt 2 nalezy pojazdy zabezpieczy¢ ptozami od tej strony,
w kierunku ktorej istnieje mozliwosé zbiegniecia w droge przebiegu in-
nego pociggu.

6. Po ukonczeniu manewrdéw nalezy natozy¢ wykolejnice, ktére zostaty zdjete
dla wykonania manewrow.

§ 15.
Manewry na torach gtéwnych

1. Manewry na torach gtéwnych moga odbywa¢ sie tylko za pozwoleniem
dyzurnego ruchu dysponujgcego.

2. Manewry na torze, po ktérym ma jechac pocigg, nalezy przerwac i z drogi
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przebiegu pociggu usunagé¢ pojazdy kolejowe. Wydanie polecenia kierowni-
kowi manewréw na przerwanie manewréw i dopilnowanie jego wykonania
nalezy do obowigzkéw pracownika posterunku nastawczego, w ktérego
okregu odbywajg sie manewry.

Przerwanie manewrdw przed jazdg pociggu powinno nastgpi¢ z odpowied-
nim wyprzedzeniem, wskazanym w regulaminie technicznym.

Manewry nalezy przerwac¢ po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi
przebiegu dla pociggu albo na wczesniejsze polecenie dyzurnego ruchu.
Manewry nalezy uwazac¢ za przerwane, gdy manewrujgce pojazdy kolejowe
zostaly usuniete z drogi przebiegu pociggu i zatrzymane w miejscu nieza-
grazajagcym bezpieczenstwu jazdy pociggu, odpowiednie sygnaty wskazujg
zakaz manewrowania, a kierownik manewréw zgtosit, ze manewry zostaly
przerwane.

Jezeli przygotowano droge przebiegu dla pociggu, manewry na torach fa-
czgcych sie z torem, po ktérym ma odbywac sie jazda pociggu sg dozwolo-
ne tylko wtedy, gdy droga przebiegu dla pociggu jest zabezpieczona zwrot-
nicami ochronnymi, wykolejnicami lub sygnalizatorami zabraniajgcymi jazd
manewrowych. Jezeli pewne ruchy manewrowe zagrazalyby jadgcemu po-
ciggowi, nie nalezy wydawaé zezwolen i wykonywaé tych ruchéw. Szczegé6-
lowe postanowienia w tym zakresie powinny by¢ ujete w regulaminie tech-
nicznym.

Wyjazd manewrujgcego taboru na szlak (w kierunku szlaku) poza wskaz-

nik oznaczajgcy granice przetaczania, a gdzie wskaznika tego nie ma —

poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw) dozwolony jest tylko za zezwo-

leniem dyzurnego ruchu.

W przypadku wyjazdu na tor (w kierunku):

— szlaku jednotorowego,

- lewy szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego),

- prawy szlaku dwutorowego (w kierunku zasadniczym), po ktorym pro-
wadzi sie ruch dwukierunkowy,

— w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku wielotorowego,

- w kierunku zasadniczym, po ktérym prowadzony jest ruch dwukierun-
kowy szlaku wielotorowego,

zezwolenie to musi by¢ przekazane rozkazem pisemnym ,S”, z okre$leniem

numeru toru szlakowego, kilometra na szlaku, do ktérego moze odby¢ sie

jazda manewrowa, godziny powrotu i rodzaju sygnatu bedgcego zezwole-

niem na wjazd na stacje (powrét ze szlaku). Rozkaz ten moze by¢ wykorzy-
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stany do wielokrotnych jazd, w czasie ustalonym przez dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia zobowigzany jest wyjazd taki
uzgodni¢ z dyzurnym ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego.s)

Na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym
torze prowadzi sie ruch jednokierunkowy, jazda sktadu manewrowego po-
za wskaznik oznaczajgcy granice przetaczania, a gdzie wskaznika tego
nie ma — poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw) moze odby¢ sie po
otrzymaniu przez kierownika manewrow, ustnego zezwolenia dyzurnego
ruchu.

Zezwolenie to dyzurny ruchu moze dag¢, jezeli po tym torze w kierunku
przeciwnym do zasadniczego dla tego toru nie pojedzie zaden pocigg
(bocznicowy, popychacz od pociggu itp.).

Przed daniem zezwolenia dyzurny ruchu informuje kierownika manewrow,
ustnie lub za pomocg urzadzenh fgcznosci, o sposobie realizacji planu pra-
cy manewrowej, z podaniem: kilometra na szlaku, do ktérego moze doje-
cha¢ sktad manewrowy, czasu powrotu i rodzaju sygnatu bedgcego ze-
zwoleniem na wjazd (powr6t ze szlaku).

Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze sie odbywac tylko na
scisle okreslonej drodze niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej
widocznosci, w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m od pociagu, jezeli po-
chylenie na szlaku jest mniejsze niz 10 %o. Predkos¢ sktadu manewrowe-
go nie moze przekraczaé 20 km/h i nalezy jg tak regulowaé, by nie nastg-
pito najechanie na tyt pociagu, gdyby ten pociag sie zatrzymat.

Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewrdw na torze
szlakowym, jak réwniez czas pobytu sktadu manewrowego na torze gtow-
nym, musi by¢ scisle przestrzegany, o ile pracy nie zakonczono wcze$niej
lub dyzurny ruchu nie zarzadzit wczesniejszego przerwania manewréw
i zwolnienia toru.

Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywac¢ tylko na odle-
gto$¢ niezbedng dla wykonania manewru, nie dalej jednak niz do granicy
najblizszego posterunku nastepczego lub najblizszego semafora odstepo-
wego blokady samoczynnej.

Polecenie przerwania manewrdw i zwolnienia toru wydane przez dyzurne-
go ruchu dysponujgcego lub w jego zastepstwie przez nastawniczego
(zwrotniczego lub dréznika przejazdowego) powinno by¢ niezwiocznie wy-
konane i zgloszone wydajgcemu takie polecenie.
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§16.7
Manewry przez przejazdy kolejowo — drogowe i przej scia?
1. Manewry przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia wolno prowadzié
tylko po zamknieciu rogatek. Jezeli przejazdy i przejscia nie sg chronione
rogatkami, manewry mogg odbywac sie tylko przy zachowaniu nastepuja-

cych warunkoéw:
1) predkosé jazdy nie powinna przekracza¢ 20 km/h;

2) zblizajgc sie do przejazdu kolejowo - drogowego, maszynista obowig-
zany jest podac dzwiekowy sygnat ostrzegawczy ,Bacznosc”;

3) w razie pchania sktadu manewrowego, manewrowy powinien znajdowac
sie na pierwszym pojezdzie lub poprzedzaé go oraz podawa¢ odpowied-
nie sygnaty.

2. W razie dluzszego manewrowania przez przejazdy kolejowo — drogowe
nalezy cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom drogowym, przerywajac
manewry w odstepach nie diuzszych niz 10 minut. Manewry nalezy prze-
rwa¢ natychmiast dla umozliwienia przejazdu uprzywilejowanych pojazdéw
drogowych bedgcych w akgciji.

3. Odrzucanie wagonow przez przejazd kolejowo — drogowy (przejscie) bez
rogatek moze odbywa¢ sie pod warunkiem, ze na przejezdzie kolejowo -
drogowym (przejsciu) zapewniono pracownika przewoznika kolejowego
uprawnionego do kierowania ruchem w obrebie tego przejazdu.3)

4. W razie potrzeby dodatkowe warunki i srodki ostroznosci w czasie ma-
newrowania przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia nalezy umie-
$ci¢ w regulaminie technicznym i regulaminie pracy bocznicy kolejowe;j.

§17.
Manewry z wagonami z lud zmi, wagonami zawieraj gcymi towary niebez-
pieczne lub przesyiki nadzwyczajne, pojazdami kolej  owymi
gro zacymi wykolejeniem

1. Podczas manewrowania wagonami z ludzmi lub w poblizu miejsca, w kt6-
rych pracujg ludzie, zatadowanymi tadunkiem ulegajacym przesunieciu,
wagonami z przesytkg nadzwyczajng oraz wagonami zatadowanymi towa-
rami niebezpiecznymi i wagonami oznaczonymi nalepkami, znakami lub
napisami (zatgcznik nr 2 i Instrukcja Ir-16) nalezy zachowa¢ szczegdlng
ostroznosé.?
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Warunki manewrowania i przewozu towardw niebezpiecznych regulujq:z)

1) Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towar6w nie-
bezpiecznych (RID);

2) Zalgcznik nr 2 do Umowy o miedzynarodowej kolejowej komunikacji
towarowej (SMGYS);

3) Instrukcja o postepowaniu przy przewozie kolejg towarow niebez-
piecznych (Ir-16);

4) regulacje wewnetrzne przewoznikow kolejowych.

Wagony zatadowane przesytkami przekraczajacymi skrajnie tadunkowg lub
wyjgtkowo ciezkimi o masie ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny by¢
oznaczone odpowiednimi nalepkami.

Podczas manewrdw z przesylka nadzwyczajng nalezy zastosowaé szcze-
golne srodki ostroznosci przestrzegajgc ustalonych dla danej przesytki wa-
runkéw przewozu.?

Manewrowanie pojazdem uszkodzonym, zagrazajgcym wykolejeniem
dozwolone jest jedynie przy udziale rewidenta taboru lub innego uprawnio-
nego pracownika, do ktérego wskazowek kierownik manewréw powinien
sie Scisle zastosowad.

uchylony.?
§18.

Manewrowanie pojazdami kolejowymi bez u  zycia
pojazdu trakcyjnego

Silnikowym pojazdem drogowym lub za pomocg innych urzgdzeh mecha-
nicznych wolno manewrowac tylko takg liczbg pojazdéw kolejowych i z ta-
ka predkoscia, aby te pojazdy w razie potrzeby mogty by¢ natychmiast za-
trzymane.

Predko$s¢ manewrowania pojazdéw kolejowych srodkami wymienionymi
w ust. 1 nie moze przekraczac:

1) 5 km/h - silnikowym pojazdem drogowym,;

2) 3 km/h - innymi $rodkami (urzadzeniami mechanicznymi np. urza-
dzeniami do podciggania, przesuwania, obracania itp.).

Przy manewrowaniu pojazdéw kolejowych silnikowym pojazdem drogo-
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wym, pojazd powinien znajdowac sie na zewnatrz toru.

tancuch lub lina uzyta do ciagnigcia pojazdow kolejowych powinny mie¢
dlugosé co najmniej 2,5 m przy czym powinny by¢ zaczepione w sposéb
wykluczajacy mozliwos¢ uszkodzenia pojazdow kolejowych,
a umozliwiajgcy natychmiastowe ich odczepienie w razie potrzeby.

Kierowca silnikowego pojazdu drogowego nie moze réwnoczesnie wyko-
nywaé czynnosci druzyny manewrowe;j.

W przypadku manewrowania pojazdéw kolejowych na pochyleniu wiek-
szym niz 2,5%o, sSrodkami wymienionymi w ust. 1, niezaleznie od srodkéw
stosowanych do zatrzymania pojazdow kolejowych, nalezy w odpowiedniegj
odlegtosci od strony spadku wytozy¢ ptéz hamulcowy.

Pojazdy kolejowe podczas manewrowania powinny by¢ ze sobg sprze-
gniete.

Kierowanie manewrami bez uzycia pojazdu trakcyjnego wymaga rowniez
kwalifikacji kierownika manewréw oraz znajomosci warunkOw miejsco-
wych.

Warunki manewrowania za pomoca zdalnie sterowanej lokomotywy, pod-
ciggarek, dopycharek itp. urzadzen nalezy podaé w regulaminie technicz-
nym i regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

§19.
Prowadzenie manewrdw przy obstudze  punktéw tadunkowych

Manewry przy obstudze punktéw tadunkowych powinny sie odbywaé¢ na
warunkach wskazanych w regulaminie pracy bocznicy kolejowe;j.

Zabrania sie przy obstudze punktéw tadunkowych prowadzenia manewréw
odrzutem.

Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub sktadu manewrowego do po-
jazdéw, przy ktérych odbywajg sie czynnosci tadunkowe, druzyna manew-
rowa powinna:

1) zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikdéw przerwania czynnosci ta-
dunkowych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach fadun-
ku przed mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewrow;

2) zazgdac odsuniecia od sktadu manewrowego na bezpieczng odlegtosé
wszelkich pojazdéw drogowych;
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3) zazada¢ pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagonéw przez
pracownikow wykonujgcych czynnosci tadunkowe; w wagonach moga
pozostawac¢ tylko konwojenci przesytek i pracownicy wykonujgcy prace
(pracownicy pocztowi, wagonow restauracyjnych, sypialnych itp.), ktérzy
nie sg traktowani jako podrdzni lub osoby postronne;

4) sprawdzi¢, czy pomiedzy rampg a wagonami lub pomiedzy wagonami
nie znajduja sie ludzie;

5) sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw fadun-
kowych, usypéw tadunku lub innych przedmiotéw mogacych spowo-
dowac uszkodzenie pojazdu lub jego wykolejenie;

6) sprawdzi¢, czy skladowany na rampach i placach tadunek znajduje sie
poza skrajnig budowli oraz nie grozi obsunieciem sie w czasie ruchu po-
jazdéw - nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze sktadowanie obok toru do-
zwolone jest w odlegtosci co najmniej:

a) 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny - materialy w pryzmach
(wegiel, thuczen, kamien, piasek itp.),

b) 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny - wszelkie przedmioty nie
ujete pod lit. a;

7) upewnic¢ sie, ze wagony stojgce na torach tadunkowych sg odpowied-
nio zabezpieczone, aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie do-
jezdzania pojazdu trakcyjnego lub sktadu manewrowego.

Sprawdzenia wymienione w ust. 3 pkt 4, 5, 6 i 7 powinny by¢ dokonane
niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadun-
kowe, czy tez nie.

Nie wolno dojezdza¢ sktadem manewrowym do wagonéw stojgcych na
torach naprawczych, bez uprzedniego stwierdzenia czy przy pojazdach nie
pracujg ludzie, czy pojazdy nie znajdujg sie na podnosnikach, czy sprzet
stuzgcy do naprawy usuniety jest poza skrajnie budowli.

Podobne zasady prowadzenia manewrdw jak przy obstudze punktéw fa-
dunkowych obowigzujg przy obstudze hal, garazy, punktéw napraw itp.
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§ 20.
Postugiwanie si e ptozami hamulcowymi

1. P#6z hamulcowy sktada sie z nastepujgcych czesci:

1)

2)
3)

podeszwy $lizgowej z dwiema wargami; przy podeszwie $lizgowej roz-
rézniamy: spdd slizgowy, wierzch podeszwy, wargi i jezyk podeszwy;

korpusu (koziotka) z nasadkg lub bez;

uchwytu.

2. W zaleznosci od typdw szyn stosowane sg ptozy o roznej szerokosci po-
wierzchni slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami), a mianowicie:

1)

2)

3)

typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowane na kolor czerwony - do szyn
typu S42, S49;

typu PL2 o szerokosci 78 mm, malowane na kolor z6ity - do szyn typu
8, S60/UIC60/60E1 oraz R65 (tor szeroki);

typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 mm, malowane
na kolor pomaranczowy - do szyn typu 8, S42, S49, S60/UIC60/60E1,
R65.

3. Zabrania sie stosowania ptozow o wymiarach nieprzewidzianych dla da-
nego typu szyn.

1)

2)

3)
4)

5)
6)

Plozéw nie wolno wyktada¢ w nastepujacych miejscach:

bezposrednio przed i za ztgczami szyn - w odlegtosci mniejszej niz 1 m
od zlgcza;

na opornicy rozjazdu przed przylegajgca do niej iglicg, gdyz moze to
spowodowac zaciecie sie ptoza i uszkodzenie iglicy - w razie koniecz-

nosci mozna ptéz zaktada¢ przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej
opornicy, do ktorej nie przylega iglica;

na rozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem toréw;

przed zigczem izolowanym lub na nim, przy scentralizowanym nasta-
wianiu zwrotnic - ptdz nalezy ukfada¢ za zlgczem w takiej odlegtosci,
aby wagon na ptozie nie wjechat na nastepne zlgcze izolowane;

na zewnetrznym toku szynowym w tukach;

tuz przed przejazdami kolejowo — drogowymi i na przejazdach kolejo-
wo - drogowych;?

43



10.

11.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
7) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu;

8) przed i na hamulcach torowych;

9) w miejscach zamontowania czujnikOw samoczynnego systemu prze-
jazdowegos).

Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ oznaczone skré-
tem posterunku technicznego i kolejnym numerem.

Miejsce sktadowania ptozOw zarzadcy i przewoznika kolejowego powinno by¢
okreslone regulaminem technicznym i regulaminem pracy bocznicy kolejowe;.

Nie wolno uzywa¢ ptozéw uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny by¢
wylgczone z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

1) nieprzepisowe wymiary;

2) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do go-
ry;

3) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta;

4) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte;

5) korpus jest ztamany lub pekniety;

6) nasadka jest ziamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpada;

7) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ploza jest niewy-
godne;

8) nity tgczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest peknie-
cie spawu.

Powierzchnie $lizgowg ptoza nalezy chroni¢ przed zabrudzeniami.

Ptéz, ktéry ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazaé jako uszkodzo-
ny do czasu ogledzin przez kierownika manewrdw i okreslenia dalszej przydat-
nosci.

Po zestawieniu sktadu pociggu nalezy obej$¢ go z obu stron celem spraw-
dzenia i usuniecia wszystkich ptozéw spod pojazdéw kolejowych, pozo-
stawiajgc tylko ptozy pod kotami skrajnymi pojazdéw kolejowych dla za-
bezpieczen sktadu przed zbiegnieciem.

Po ukonczeniu manewréw nalezy usung¢ z toréw zbedne plozy i umiescic
je na wyznaczonym miejscu.
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12. Przewoznik powinien posiadac¢ wtasne ptozy hamulcowe w ilosci potrzebnej
przewoznikowi; ptozy te moga byé umieszczone w miejscu wyznaczonym
na terenie zarzadcy, w pojezdzie kolejowym lub w innym stosownym miej-
scu w zaleznosci od potrzeb przewoznika; w wyjatkowych w tym awaryj-
nych przypadkach np. wytgczenia zwigzane z wykryciem standw awaryj-
nych taboru, przewoznik moze wykorzystac¢ ptozy zarzgdcy znajdujgce sie
na posterunku technicznym — sposdb ich przekazania i odbioru nalezy opi-
sa¢ w regulaminie technicznym.s)
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Rozdziat Il

ZESTAWIANIE POCIAGOW

§21.
Zasady zestawiania poci agow

1. Za zestawienie pociggu odpowiada zestawiajacy skiad pociggu.

2. Sktad pociggu powinien odpowiada¢ nastepujacym warunkom:

1)

2)

dlugosé skiadu i jego masa nie mogg by¢ wieksze niz ustalone dla da-
nego pociggu kursujgcego na okreslonej linii kolejowej — odstepstwa
dozwolone sg za zgodg Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
PKP PLK S.A,;

nie wolno wigcza¢ pojazdow kolejowych z uszkodzeniami lub brakami
mogacymi zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu lub tadunku, pojazdéw po
wykolejeniu;

2a) do pociggu nalezy wigcza¢ pojazdy kolejowe ze sprawnie dziatajgcymi

3)

4)

urzagdzeniami hamulcowymi, z wyjgtkiem pojazdéw kolejowych przesyta-
nych do naprawy lub do wytadunku, o ile ich hamulec nie moze byé¢ napra-
wiony bez skierowania do jednostki wykonujgcej prace w zakresie utrzy-
mania, oraz pojazdy kolejowe, ktorych urzadzenia hamulcowe musza byé
Wyiqczone;s)

wszystkie pojazdy kolejowe, znajdujgce sie w pociggu muszg by¢ pota-
czone przewodem gtéwnym hamulca zespolonego pociggu, a sprawne
hamulce zespolone powinny by¢ czynne, o ile nie muszg by¢ wylgczo-
ne;

rozmieszczenie wagonéw z czynnymi hamulcami zespolonymi
w skiadzie pociagu towarowego powinno byé réwnomierne w stosunku
do masy pociagu, przy czym:

a) w jednej grupie nie moze byé wiecej niz 4 wagony 2-osiowe lub
2 wagony 4(i wiecej)-osiowe majace tylko przewdd gtowny lub ha-
mulec wytgczony z dziatania,

b) w pociggu kursujgcym na odcinku o wiekszym pochyleniu (pochy-
lenie miarodajne wieksze od 15%. na dtugosci co najmniej 1000 m
lub wieksze od 10%. na dtugosci wiekszej niz 5 km), w jednej gru-
pie nie moze byé wiecej niz 2 wagony 2-osiowe lub 1 wagon
4 (i wiecej)-osiowy, majgce tylko gltéwny przewdd powietrzny lub
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hamulec wytaczony z dziatania, a dwa ostatnie wagony muszg po-
siadac sprawnie dziatajgcy hamulec zespolony,

dwa ostatnie wagony, a przy zmianie kierunku jazdy réwniez dwa
pierwsze, muszg mie¢ czynny hamulec zespolony, wyjgtek stanowi
w pociggach towarowych przypadek, w ktérym istnieje koniecznosé
przestania wagonu z uszkodzonym hamulcem, ktérego nie mozna
wigczy¢ w inne miejsce niz koniec pociggu;

pojazd kolejowy znajdujgcy sie na czole pociggu pchanego powinien
by¢ wyposazony w czynny hamulec zespolony;

w razie rozerwania pociagu, sklady roztgczonych pojazdéw musza sie
samoczynnie zatrzymaé¢ w wyniku hamowania z maksymalng sitg;

w sktadzie pociggu na hamulcach zespolonych powinny znajdowac sie
réwniez wagony z czynnym hamulcem recznym lub postojowym w ilo-
Sci okreslonej regulacjami wewnetrznymi przewoznika kolejowego;

ostatni wagon powinien posiada¢ wsporniki do zakladania sygnatu
konca pociagu;

10) pojazdy kolejowe powinny by¢ odpowiednio sprzegniete w sposob

okreslony w regulacjach wewnetrznych przewoznika kolejowego;

11) wagony z towarami niebezpiecznymi oraz wagony prézne nieoczysz-

czone po tych towarach powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z regu-
lacjami wewnetrznymi przewoznika kolejowego wykonujgcego dany
przew06z oraz zasadami okreslonymi w RID/Zat.2 do SMGS i Instruk-
Cja 0 postepowaniu przy przewozie kolejg towardéw niebezpiecznych
(Ir-16);

12) pojazdy kolejowe wchodzgce w sktad pociggu oraz kolejnos¢ ich ze-

stawiania muszg wykazywac¢ zgodnos¢ z wymaganiami technicznymi
obowigzujgcymi na trasie przejazdu pociggu;

13) wszystkie pojazdy kolejowe wchodzace w skiad pociagu muszg by¢

przystosowane do osiggania maksymalnej predkosci wskazanej dla
pociggu;

14) maksymalna predkos¢ jazdy pociggu musi uwzglednia¢ wszelkie

ograniczenia dotyczace danej trasy, parametrow hamowania, nacisku
osi oraz rodzaju pojazdu;

48



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

15) wszystkie pojazdy kolejowe wchodzgce w skfad pociggu muszg znaj-
dowac sie w trakcie okreséw miedzyprzegladowych;

16) tadunek musi by¢ zabezpieczony w ten sposéb, aby zapobiec jego
niepozgdanemu przemieszczaniu sie podczas jazdy;

17) uchylony;?

18) jezeli w skladzie pociggu znajduje sie przesylka nadzwyczajna, to
przew6z taki wymaga zezwolenia Centrum Zarzadzania Ruchem Ko-
lejowym PKP PLK S.A;;

19) uchylony;?

20) pojazd trakcyjny powinien znajdowac¢ sie na przodzie pociggu, wyjat-
kiem sg pociggi pchane, cofane, pociggi z wagonem na przodzie
z urzgdzeniami zdalnego sterowania pojazdem trakcyjnym;

21) w pociggu moga by¢ uzyte nie wiecej niz dwa pojazdy trakcyjne ciggna-
ce i jeden pojazd trakcyjny popychajacy; w przypadkach wyjgtkowych
Centrum Zarzgdzenia Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A. moze zezwo-
li¢ na uzycie dwéch pojazdow trakcyjnych popychajgcych;

22) tabor specjalny w stanie nieczynnym moze byé wigczony do skiadu
pociggu w miejscu stosownie do napisu na tym pojezdzie;

23) uchylony.?

§ 22.
Dlugo $¢ i masa poci agu

Jako diugos¢ pociaggu przyjmuje sie diugosc¢ jego skfadu wraz z czynnymi
pojazdami trakcyjnymi. Dlugosé pociggu okresla sie w metrach.?

Dlugos¢ pociggu zalezna jest od rodzaju pociagu, istniejgcych warunkow
technicznych na stacjach i szlakach oraz rodzaju hamulcow.

Dlugos¢ pociggéw pasazerskich nie powinna by¢ wigksza od dtugosci
perondw, przy ktérych pocigg zatrzymuje sie zgodnie z rozktadem jazdy
pociggow, a diugosé pociggdw towarowych — od diugosci uzytecznej toréw
gtéwnych na stacjach.

Dlugos¢ pociggu w metrach nalezy ustali¢ na podstawie napiséw na po-
jazdach kolejowych wigczonych do sktadu pociggu. Do obliczenia dtugosci
pociggu w metrach nalezy przyjmowac dtugos¢ pojazdéw kolejowych ze
zderzakami.
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5. Masa ogélna pociggu jest to suma mas pojazdéw kolejowych wraz
z fadunkiem, przy czym:

1) dla pociggu kursujgcego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas
wszystkich pojazdéw kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem;

2) dla pociggu kursujgcego z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla pocia-
goéw o masie skladu pociggu mniejszej od 200 t oraz dla pociggow wy-
konujgcych miedzynarodowe przewozy kolejowe jest to suma mas
wszystkich pojazdéw kolejowych wraz z czynnym pojazdem z nape-
dem.?

6. W przypadku elektrycznych zespotéw trakcyjnych lub wagonow silniko-
wych masa ogélna sktadu pociggu réwna sie masie ogdélnej pociggu.

7. Masa ogolna sktadu pociggu nie powinna byé wieksza od dopuszczalnego
obcigzenia pojazdu trakcyjnego wyznaczonego do prowadzenia danego

pociggu.

8. Dopuszczalne dlugosci i masy skltadéw pociggéw powinny byé podane
w rozktadzie jazdy i w dodatkach do wewnetrznego rozktadu jazdy.
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Rozdziat IV

PODSTAWOWE WYMAGANIA W ZAKRESIE
BEZPIECZENSTWA PRACY

§ 23.
Wyposa zenie pracownikéw zatrudnionych przy manewrach

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywa¢ podczas pracy
przydzielonych im $rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia
roboczego, zapewniajacych swobode ruchéw oraz bezpieczenstwo osobi-
ste.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania
pracy posiadac:

1) chorggiewke sygnatowa, a przy niedostatecznej widocznosci latarke
sygna}owq;z)

2) gwizdek;
3) helm ochronny i rekawice ochronne;

4) kamizelke ostrzegawczg — pomaranczowg z elementami odblaskowymi
lub odziez pomaranczowag z elementami odblaskowymi.

Druzyna manewrowa powinna by¢é wyposazona w radiotelefon przenosny
zapewniajacy tgcznos¢ miedzy sobg, z prowadzacym pojazd i z obstugg
posterunku nastawczego.

llos$¢ i rodzaj dodatkowego sprzetu nie wymienionego w ust. 2, jaki powinni
posiada¢ pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu manewréw, okresla
regulamin techniczny i regulamin pracy bocznicy kolejowe;j.

§ 24.
Poruszanie si e po torach

W czasie wykonywania pracy, wszyscy pracownicy zatrudnieni przy ma-
newrach powinni zwraca¢ uwage na zachowanie osobistego bezpieczen-
stwa.

Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkéd do
przejscia i przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno prze-
chodzi¢ po gtéwkach szyn.

Przy przechodzeniu przez tory zastawione pojazdami kolejowymi nalezy
korzysta¢ z pomostéw hamulcowych, przerw miedzy stojgcymi pojazdami,
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o ile odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojgce po-
jazdy kolejowe przechodzgc przez tor w odlegto$ci co najmniej 10 m od
ostatniego pojazdu.

Nie wolno przechodzi¢ przez tory bezposrednio przed nadjezdzajgcym, jak
i bezposrednio za przejezdzajgcym pociggiem lub pojazdem kolejowym.

Nie wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi oraz po ich zderzakach
i sprzegach.

Nie wolno przebywa¢ na miedzytorzu w czasie jazdy pociggéw po obu
torach, jezeli odlegtosé miedzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, a szczegdlnie przy ich scentrali-
zowanym nastawianiu. W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez
rozjazd nie stawia¢ stopy na gtdwkach szyn, pomiedzy iglica i opornica,
ani na innych ruchomych czesciach rozjazdu i napedu.

Zabrania sie chodzenia po hamulcach torowych i innych urzgadzeniach
bedgcych czescig automatycznego sterowania.

Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane
Sg manewry, a rampami, magazynami, wagami itp. obiektami przylegaja-
cymi do tego toru.

Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na miedzyto-
rzach do wymiany nawierzchni wzglednie budowy urzadzen oraz po mate-
riatach i przedmiotach pozostatych po dokonywanych robotach, jak réw-
niez po kopcach $niegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni itp.

Nalezy zachowa¢ szczegblng ostroznosé w miejscach rob6t z uwagi na
mozliwosé wystepowania niezabezpieczonych wykop6éw ziemnych.

§ 25.
Jazda na pojazdach kolejowych
Pracownik jadgcy na stopniu pojazdu kolejowego powinien byé zwrdcony
twarzg w kierunku jazdy oraz trzymac sie rekg za uchwyt pojazdu kolejo-
wego.

W czasie, gdy pojazd kolejowy znajduje sie w ruchu, zabrania sie:

1) wychylaé sie poza skrajnie taboru kolejowego;

2) przebywa¢ na zderzakach, sprzegach, stopniach strzemigczkowych,
drabinkach, na stopniach bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub
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umocowanym wytacznie do drzwi rozsuwanych;

3) przebywaé¢ na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiajg one znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru kole-
jowego;

4) przebywac¢ na stopniach pojazdéw kolejowych od strony wysokich
ramp, perondw i innych urzgdzen, gdy stopnie znajdujg sie ponizej
krawedzi tych urzadzen;

5) przebywaé¢ na stopniach pojazdéw kolejowych w czasie przejazdu ob-
ok bram, ogrodzeh, estakad itp. gdy zagraza to bezpieczenhstwu pra-
cownika;

6) przebywac na stopniach wejsciowych do pojazdéw trakcyjnych;

7) zajmowac miejsca w wagonie zatadowanym towarami niebezpieczny-
mi;

8) przebywac na tadunkach i dachach pojazdéw kolejowych.

Zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdéw kolejowych be-
dacych w ruchu.

§ 26.
Zachowanie ostro znosci na torach zelektryfikowanych

Jezeli pojazdy kolejowe znajdujg sie na torze, nad ktérym zawieszona jest
sie¢ jezdna nie wolno wchodzi¢ ani przebywaé na pojazdach kolejowych,
a takze na przewozonych na wagonach odkrytych tadunkach, jezeli wyso-
kos¢ tadunku jest wieksza niz 1 m liczac od podiogi wagonu.

Nie wolno przechodzi¢ przez pomosty hamulcowe na wagonach, ani prze-
bywac na nich, o ile pomost jest wyniesiony wyzej niz 1 m od poziomu
podtogi pojazdu kolejowego, a takze wchodzi¢ na drabinki pojazdéw kole-
jowych.

Nie wolno dotykac¢ przewoddw trakcyjnych i innych urzgdzen potgczonych
z tymi przewodami. Nie wolno dotyka¢ tych urzadzen jakimikolwiek
przedmiotami i narzedziami. Bezpieczna odlegtos¢ od takich przewodoéw
i urzgdzen wynosi 1,4 m. Zabrania sie dotykania potgczen elektrycznych
(kable, linki, tgczniki) sieci powrotnej oraz urzgdzen elektrycznego ogrze-
wania rozjazdow.

Nie wolno wchodzi¢ na konstrukcje wsporcze sieci jezdnej (stupy, bramki),
na ktérych zawieszone sg przewody trakcyjne i elektroenergetyczne.
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5. W razie zauwazenia zerwanych przewodéw sieci trakcyjnej oraz przewo-
déw linii elektroenergetycznych nie wolno zbliza¢ sie do nich na odlegtos¢
mniejszg niz 10 m. Analogicznie, w przypadku zerwanych potgczen elek-
trycznych (linki) sieci powrotnej. O zauwazonej awarii sieci nalezy powia-
domi¢ dyzurnego ruchu oraz dyspozytora zasilania elektroenergetycznego.

6. Z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia awarii sieci trakcyjnej wystepujaca
gtéwnie podczas trudnych warunkéw atmosferycznych (opady $niegu, ob-
lodzenie sieci, silne wiatry) i mozliwo$¢ porazenia prgdem, nalezy zacho-
wac szczegoblng ostroznos¢ w trakcie wykonywania manewrdéw na torach
zelektryfikowanych.
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Zatgcznik 1.
Karta rozrz gdowa

Karta rozrzgdowa stanowi plan rozrzgdzania.

Karte rozrzgdowg sporzadza wyznaczony pracownik przewoznika kolejo-
wego.

W wyjatkowych przypadkach mozna zezwoli¢ na prowadzenie rozrzgdza-
nia bez sporzadzania karty rozrzgdowej, ale tylko na stacjach o matym ob-
cigzeniu pracg rozrzadowg (nie dotyczy rozrzadu z wykorzystaniem gorki
rozrzgdowej).

Karte rozrzadowg sporzadza pracownik przewoznika kolejowego wskaza-
ny w regulaminie technicznym, ktéry jest jednoczesnie odpowiedzialny za
jej terminowe dostarczenie w ilosci egzemplarzy przewidzianej regulami-
nem pracy manewrowej.

Karta rozrzgdowa moze by¢ stosowana takze przy rozrzgdzaniu ptaskim.

Sporzgdzenie karty rozrzgdowej powinno nastgpi¢ dopiero po dokonaniu
ogledzin technicznych i handlowych sktadu pociggu.

Sporzadzajgcy karte rozrzgdowg przy ustalaniu wielkosci odprzegu powinien
stosowaé sie do postanowien regulaminu technicznego i niniejszej instrukciji.
Jezeli sporzadzajacy karte rozrzagdowa z uwagi na rodzaj tadunku lub dtugo$¢
odprzegu wyznaczyt do obsadzenia hamulec reczny, to powinien wczesniej
sprawdzié, czy hamulec ten jest czynny i nalezycie hamuje. W karcie rozrza-
dowej poszczegoélne odprzegi nalezy wyznaczaé na tory kierunkowe zgodnie
z ustalonym w regulaminie technicznym przeznaczeniem toru. Wyznaczanie
odprzeg6w na inne tory dopuszczalne jest wylgcznie na kazdorazowe polece-
nie kierownika manewréw.

Karta rozrzgdowa moze by¢ sporzgdzona (przez kalke, w odpowiednigj
liczbie egzemplarzy) odrecznie przez odpowiednie wypetnienie rubryk go-
towych juz drukéw, lub tez pismem maszynowym albo w formie wydruku
komputerowego na czystym arkuszu papieru, z zachowaniem ukfadu usta-
lonego dla kart rozrzgdowych. W kazdym przypadku rubryki karty rozrzg-
dowej muszg byé wypetniane czytelnie i zgodnie z ich przeznaczeniem,
a tres¢ ich nie moze nasuwac zadnych watpliwosci.

Na stacjach wyposazonych w fgczno$¢ radiotelefoniczng lub sie¢ kompu-
terowg wykorzystywang do rejestracji pracy i prowadzenia dokumentacji
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zwigzanej z obrébkg pociggéw, sposéb sporzgdzania, kontroli i przekazy-
wania kart rozrzagdowych okresla regulamin techniczny.

W karcie rozrzgdowej nie wolno stosowac¢ innych oznacznikOw niz zostaty
ustalone niniejszg instrukcja.

Karta rozrzgdowa stuzy do powiadamiania pracownikéw, zatrudnionych
przy rozrzadzaniu, o wielkosci i kolejnosci odprzegéw kierowanych na po-
szczegblne tory kierunkowe. Ponadto w karcie rozrzgdowej, poprzez
umieszczenie obok odprzegu wiasciwego oznacznika nalezy wskazac
szczegblne warunki rozrzgdzania. W nagtowku karty rozrzagdowej nalezy
wskaza¢ date, numer pociggu, liczbe wagonéw, tor z ktérego dokonuje sie
rozrzgdzania oraz rozpoczecie i zakonczenie rozrzgdzania.

Na podstawie karty rozrzgdowej kierownik manewréw wyznacza manew-
rowych do obstugi torow kierunkowych i hamulcéw recznych przy odprze-
gach, ktére powinny by¢é hamowane. Dokonane ustalenia wpisuje do karty
rozrzgdowej i przekazuje jg do powielania.

Kierownik manewrow, podczas przygotowania pociggébw do rozrzadu,
wskazuje kolejnos¢ sporzgdzania kart rozrzagdowych.

Przeznaczenie odprzegéw nalezy ustala¢ zgodnie z przeznaczeniem to-
réw kierunkowych kierujgc sie nalepkami na wagonach, napisami kredo-
wymi umieszczonymi w tym celu na wagonach oraz otrzymanymi polece-
niami z odprawy pociggow lub od kierownika manewréw.

Przy wypetnianiu karty rozrzgdowej nalezy stosowa¢ nastepujgce oznacz-
niki:”

| |jeden wagon dwuosiowy tadowny

/I |dwa wagony dwuosiowe tadowne

/Il |trzy wagony dwuosiowe tadowne

/4 |cztery wagony dwuosiowe tadowne

0 |jeden wagon dwuosiowy prézny

00 |dwa wagony dwuosiowe prézne

000 |trzy wagony dwuosiowe prézne

04 |cztery wagony dwuosiowe prézne

/000 |jeden wagon dwuosiowy tadowny i trzy wagony dwuosiowe prdézne

N |wagon trzyosiowy tadowny

Y |wagon trzyosiowy prozny

X |wagon czteroosiowy tadowny
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V  |wagon czteroosiowy prozny
M |wagon szescioosiowy fadowny
P  |wagon szescioosiowy proézny
T |wagon o$smioosiowy tadowny
G |wagon o$mioosiowy proézny
czynny reczny hamulec wagonowy, ktéry musi by¢ obsadzony np.: /h —
h jeden wagon tadowny z hamulcem, ktéry musi by¢ obsadzony, 12h3 —
dwanascie wagonow tadownych z 3 hamulcami, ktére muszg by¢ obsa-
dzone
wagon, ktéry musi by¢ hamowany przy uzyciu dwoch ptozéw np.: //u —
u |dwa wagony tadowne, ktére muszg by¢ hamowane przy uzyciu dwéch
ptozow
Zz |wagon, ktérego nie wolno staczac¢ i odrzucaé¢
wagon ze znakiem zabraniajgcym przejazdu przez goérke rozrzadowa.
zp |Wagon taki powinien by¢ wylgczony ze sktadu przed grzbietem gorki
rozrzgdowej
dtugi wagon na wézkach z rozstawem osi wewnetrznych wiekszym niz
ot 14,0 m, ktéry moze przejezdzac przez gorki rozrzgdowe. Przed manew-

rowaniem takim wagonem przez gorke rozrzgdowg nalezy wylgczyc
automatyczne przestawianie zwrotnic i przej$¢ na reczne sterowanie

16. Przy stosowaniu oznacznikéw obowigzuje zasada, ze jezeli odprzeg nie
przekracza 3 wagonow, to liczba wagonéw w odprzegu oznacza sie przez
wpisanie odpowiedniej liczby oznacznikow. Przy wiekszej liczbie wagonow
w odprzegu liczbe wagondéw wpisuje sie cyfrg arabskg z tym, ze jezeli sg
to wagony prézne, to przed cyfrg umieszcza sie ,0” np.: 5 wagonow proz-
nych — 05.

17.

Karte rozrzgdowa nalezy wypetiaé w nastepujgcy sposob:

1) w kolumnie 1 wpisuje sie numer kolejny odprzegu;

2) w kolumnie 2 wpisuje sie liczbe wagonéw w odprzegu, oraz inne nie-
zbedne informacje wedlug wyzej podanych zasad stosowania oznacz-
nikow;

3) w kolumnie 3 wpisuje sie cyfre okreslajgcg mase brutto catego odprze-
gu wyrazong w tonach, z zaokrggleniem do petnej wielkosci;

4) w kolumnie 4 wpisuje sie numer toru, na ktéry biegnie odprzeg;

5) w kolumnie 5 wpisuje sie numer odprzegu, ktéry musi by¢ hamowany

recznym hamulcem wagonowym. Numer odprzegu nalezy wpisa¢ na

wysokosci numeru tego manewrowego, ktéremu przydzielono ten od-
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przeg do hamowania. Wpisanie numeru odprzegu z prawej strony nu-
meru ewidencyjnego manewrowego oznacza dla niego, ze w odpo-
wiednim czasie bez wezwania powinien uda¢ sie na grzbiet goérki dla
obstugi hamulca, manewrowy przed opuszczeniem przydzielonych mu
do obstugi toréw powinien zabezpieczy¢ je do czasu powrotu przez
wytozenie ptozéw w odlegtosci okoto 30 m od stojacych pojazdow;

6) jako zakonczenie karty rozrzadowej nalezy wpisa¢ w kolumnie 2 litere

.K” 0znaczajgcg koniec rozrzgdzanego skladu.

Karte rozrzadowg powinni otrzymac:

1)
2)

3)
4)
5)

6)
7)

kierujgcy praca na gorce rozrzgdowej;

kierujgcy pracg manewrowych w torach kierunkowych (ustawiacz lub
wyznaczony manewrowy);

pracownicy zatrudnieni przy obstudze hamulcéw torowych;
manewrowi zatrudnieni przy hamowaniu wagonéw ptozami;

pracownicy zatrudnieni przy przygotowaniu drég przebiegu dla rozrza-
dzania;

pracownicy zatrudnieni przy roztgczaniu odprzegow;

inni pracownicy wymienieni w regulaminie pracy manewrowej.

Wszelkie niezbedne informacje dotyczace prowadzenia pracy rozrzadowe;j
powinny by¢ przekazywane zainteresowanym pracownikom drogg radio-
wag, ustnie lub za pomocg megafonu. Nie wolno prowadzié¢ rozrzadzania
z gorki rozrzgdowej bez sporzgdzenia kart rozrzgdowych w przypadku
niesprawnej tgcznosci radiowej.

Na zautomatyzowanych gorkach rozrzgdowych karta rozrzgdowa dostar-
czana na stanowisko operatorskie moze zawiera¢ dodatkowe informacje
o skladzie, odprzegach oraz wagonach majgcych wpltyw na sposob ich
pézniejszego rozrzadzania.
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KARTA ROZRZ ADOWA
Data ....oeveviiiiiiiiiiiiee e N POC. ottt
Rozrzadzanie Z toru ..........ccoceeeevveeennnne. Liczba WagonOw ...........ccoceeeiiiieeniieeiieee e
Rozp. rozrzadzania ............c.cccceeeueennee. ZaKOACZENIE TOZIZ. ..ocvuveieiiiieeiiii e
Nr Kol. ‘Iiczba wag. Masa brutto NI toru Nr odprzegu hamowa-
rzutu i oznaczniki odprzegu (ton) nego ham. wag.
1 2 3 4 5
1. / 36* 45
2. 1l 72 56
3. v 20* 63
4. 1/ 108 52 12
5. 000 30 44
6. 11X 144 78
7. 000 66 53
8. 0 10* 44
9. Xz 72* 64
10. \A% 40 63
11. 4 144 72 22
12. /h 36 77
13. X 72 67 22
14. 00 20 44
15. /lu 72 62
16. / 36 51
17. 04 40 44
18. /zp 36
19. / 36 61
20. 1l 72 65
21. 1" 108 54
22. 12h3 432 76
23. 05 50 44
24, / 36 51
25. 1l 72 62
26. X 72 65
27. /u 36 53
28. 1l 72 74
29. K
30.
31.
32.
33.
34.
35.

* dla podanych przyktadéw w kolumnie 3 przyjeto mase weglarki dwuosiowej i czteroosiowej,
w stanie proznym i tadownym.
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Zatgcznik 2. 2
Oznaczenia na wagonach

Wybrane oznaczenia, znaki manewrowania oraz nalepki i napisy ostrze-
gawcze na wagonach wymagajacych zachowania szczegdlnej ostroznosci
przy wykonywaniu manewrow.

Znak ostrzegawczy - zabroniony przejazd przez
gorke  rozrzgdowg o promieniu  krzywizny
(w ptaszczyznie pionowej) mniejszym, niz podany
pod znakiem.

% m Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy
! z lewej strony wagonu.

P - ~ Znak ostrzegawczy - dopuszcza sie manewrowa-
nie przez gorke rozrzgdowsg tylko przy zachowaniu
szczegOlnych srodkéw ostroznosci.
A g Znak dotyczy wagondéw na wozkach z rozstawem
m osi wewnetrznych ponad 14 m. Znak koloru biate-
go, umieszczony na ostojnicy z lewej strony wa-
gonu.

.-
-

emm-

S -

Koniecznos$c¢ ostroznego manewrowania.

Napis koloru biatego, na jasnym tle — czarny.
Umieszczony na kazdej Scianie bocznej z lewej
strony, a w przypadku braku miejsca — z prawej
strony. Na wagonach-cysternach napis umiesz-
czony na dennicach.

Ostroznie przetaczaé

Znak umieszczony na wagonach do przewozu
blachy w zwojach, zakazujgcy jazdy z otwartymi
inie zaryglowanymi przesuwnymi $cianami
i dachem (przesuwne segmenty pudta).

Poza tym na wagonie obok znaku nalezy umiesci¢
napis:

.Podczas jazdy dach i $ciany powinny by¢ za-
mkniete i zaryglowane”.

Znak umieszczony na $cianie wagonu.

Przejazd przez hamulce torowe oraz inne urza-
dzenia hamujgce lub rozrzadowe w trakcie ich
dziatania jest zabroniony.
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I

Zakaz rozrzgdzania na goérkach rozrzgdowych.

Znaczenie znaku:

- zachowa¢ szczeg6lne srodki ostroznosci przy
rozformowaniu /formowaniu pociggu,

— wagon nie moze najezdza¢ na inne wagony
imusi by¢ chroniony przed najezdzaniem
przez inne pojazdy.

Wz6r Nr 15 RID/SMGS

Zakaz odrzutu i staczania z gérek rozrzgdowych.

Znaczenie znaku:

— zakaz odrzucania i staczania z gorki rozrza-
dowej,

— wagon musi by¢ odstawiany i wigczany po-
jazdem trakcyjnym,

— wagon nie moze najezdza¢ na inne wagony
imusi by¢ chroniony przed najezdzaniem
przez inne pojazdy.

Wz6r Nr 13 RID/SMGS
Ostroznie przetaczac

Wzér Nr 8 RID/ISMGS
Materiaty zrgce

Znaki na wagonach z przewodem elektrycznego
ogrzewania informujgce o przeznaczeniu przewo-
du w zaleznosci od wielkosci napiecia (1000, 1500
lub 3000 V) oraz rodzaju pradu stosowanego na
liniach zelektryfikowanych. Sprzegu srubowego
miedzy wagonami nie wolno rozigcza¢ przed
rozczepieniem przez rewidenta taboru przewodéw
ogrzewania elektrycznego i ostrzega przed nie-
bezpieczenstwem porazenia pradem elektrycz-
nym.

Znaki umieszcza sie na dolnej czesci stupkow
naroznych po stronie bocznej i czotowej, a na
wagonach nie majgcych stupkéw naroznych - na
tablicy blaszanej.
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Znak ostrzegawczy przed porazeniem pragdem na
wagonach, przy ktérych najwyzszy stopien lub
szczebel drabinki znajduje sie na wysokosci
wiekszej, niz 2 m nad gorng powierzchnig gtéwki
szyny:

Kolor znaku - zélty odblaskowy; strzalka oraz
obwodka koloru czarnego dla taboru nowego
oraz naprawianego, wielkos¢ znaku dostosowa-
na do miejsca, w ktérym jest on umieszczony.

Nalepka dla przesytek z przekroczong skrajnig.
Wagonow oznaczonych takg nalepkg nie wolno
odrzucaé i stacza¢ oraz na tak oznaczony wagon
nie wolno odrzucagé i stacza¢ innych pojazdéw.

Bacznos¢ ! Dozorca w wagonie !
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

TABELA ZMIAN

Przepis wewnetrzny,

Jednostki redakcyjne,

Biuletyn PKP
Polskie Linie Kole-

Lp. ktorym zmiana zostata w obrebie Ktorych worowa- Data wejscia | jowe S.A., w ktérym
zmiany | wprowadzona (rodzaj, ed yen wp zmiany w zycie zmiana zostata
] zono zmiany :
nazwa i tytut) opublikowana
(Nr/poz./rok)
1. 2. 3. 4. 5.
Zarzagdzenie Nr 27/2014
Zarzadu PKP Polskie
1 Linie Kolejowe S.A. z dnia §1 ust. 4 1.12.2014r. 7/18/2014
12 sierpnia 2014r.
Spis tresci tytut §16, §2 ust.
2, 87 ust. 3 pkt 11, ust. 8, §8
ust. 1 pkt 2 lit. h, §9 ust. 7,
Zarzgdzenie Nr 12/2015 |§10 ust. 10, 24, 27, §11 ust.
Zarzadu PKP Polskie |1 pkt 6, ust. 6, 8 pkt 9, 10,
2 |Linie Kolejowe S.A. z dnia|ust. 9, §14 ust. 4, §16, §17| 106-2015r 7/8/2015
31 marca 2015r. ust. 1, 2, 4, 6, 8§20 ust. 4 pkt
6, §21 ust. 2 pkt 17, 19 i 23,
§22 ust. 1, 5 pkt 2, §23 ust. 2
pkt 1, Zatgcznik 2.
Spis tresci tytut §16, §2 ust.
12, 87 ust. 4 pkt 2, 88 ust. 6
Uchwata Nr 694/201_.6 pkt 3, 810 ust. 27 pkt 2 lit. a,
3 Zarzgdu PKP Polskie §11ust. 6 pkt 6, ust. 8 pkt 4, 1.10.2016tr. 5/15/2016

Linie Kolejowe S.A. z dnia
19 lipca 2016r.

8§15 ust. 4, 816 tytut, ust. 3,
8§20 ust. 4 pkt 9, ust. 12, §21
ust. 2 pkt 2a, Zatacznik 1 ust.

15 tabela.
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