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Silnik spalinowy CAT C27

Typ silnika CAT C 27

Moc znamionowa 708kW
Znami onowa pr nd 1800 obr/min

Obr oty biegu | a 600obr/min

Il oSI i wukgad c V12

Stopie® sprnUan 18,0: 1

Z u Uypalivenab i egu | 4,51/h

Jednost kowe zul 198g/kW*h

PojemnoSIl silni

Srednica cyl i nd 137 mm/152 mm
| Masa 2400
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Typ (producent) Gh40OM4K Emit
Moc znamionowa 630KVA (380V/957,2A)
Obrotyznamionowe 1800 OBR/MIN

Czist oznanionows | |60 HZ
Napiwichedzeni 883N d
12.P r N d pdmocaicza

Typ (producent) Ghp31534K Erén‘“' ’f §
63KVA (4od‘\//9’ A= L‘

Moc znamionowa

Obrotyznamionowe

Cz hst oznanionows |
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paliwa
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A Filtry paliwa

A Filtry powietrza

A Odpowietrznik skrzyni korbowe;

A Rozrusznik

A Alternator
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Ukgad chgodzenia silnika spalinowego na zm
chgodnicy, zabudowane,] na ramie podsilniko
silnika (przekgadni N pasowN), kolektor - -w i
1T GJowi ce cylindrowe
2 P 21 Termostat
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paliwa zastosowano dodatkowy filtr Prelne 420 z elektrycznym podgrzewaczem
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Obj aSnieni a:
1iZbi orni k gg-wny paliwa
21 Zbiornik dodatkowy paliwa
3iPodgrzewacz pgynu chgodni
47 Pompa paliwowa na silniku

spalinowym C27
51Kr - ci ec odprowadzania nad
paliwa z silnika C2v9 / 1180
6,171 Tr - j ni ki
7iZaw-r kulowy odcinaj Ncy p
89,10i Kur ki i zawory istniejN
lokomotywie
11iZaw-r kul owy odcinaj Ncy
121 Zaw-r zwrotny 1/ 2"
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podgrzewania przy niskich
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